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1. INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

El objeto de este estudio es la elaboracion del “Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Leioa”
(en adelante PMUS), incorporando la perspectiva de la edad y del género.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se enfocan en crear politicas que disminuyan las
emisiones, promuevan medios de transporte mas sostenibles y reduzcan el nimero de vehiculos en las vias.

Su objetivo principal es facilitar el desplazamiento de personas en lugar de vehiculos. Esto implica fomentar
la intermodalidad distribuyendo el espacio publico entre todos los tipos de transporte, de modo que cada

individuo pueda elegir el medio mas apropiado para su situacion diaria.

Es fundamental reconsiderar la jerarquia de prioridades a cada modalidad de transporte que histéricamente
se ha aplicado en el disefio de los espacios publicos urbanos y en las politicas de transporte.

El Ayuntamiento de Leioa ha propuesto su “Plan de Mandato 2023-2027” el cual contiene las lineas
estratégicas, los desafios y los proyectos a desarrollar en el municipio. Tiene marcado tres (3) ambitos
principales que contienen una serie de retos y proyectos para hacer de Leioa un municipio viable, vivible y
equitativo.

El ambito que compete a este PMUS es el de 17vir Leioa, el objetivo es tener un municipio amable y agradable
con la ciudadanifa mediante la intervencion en los espacios publicos y la transformacién urbanistica sostenible
y equilibrada. El reto Movilidad sostenible busca mejorar la accesibilidad, fomentando el uso racional de los
modos de transporte y apuesta por los modelos de transporte sostenibles a través de los siguientes proyectos:

Fomentar el uso de Lejoan Busa ampliando y potenciando el servicio.
Fomentar el uso de la bicicleta como vehiculo saludable y sostenible.
Desarrollar un nuevo PMUS.

o O O O

Desarrollar una estrategia de mejora de la conectividad peatonal en los diferentes barrios del
municipio.
Actualmente, el gobierno municipal esta trabajando en estos proyectos y todos parten del PMUS, por lo que,

tras la redaccion de este proyecto, el municipio contara con las herramientas necesarias para tener respuesta
a los proyectos propuestos.

"eavoro IENDA
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En linea con la implementacién de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030 (en adelante,
ODS), el Ayuntamiento de Leioa tiene como uno de sus objetivos estratégicos prioritarios establecer modos

de desplazamiento urbano mas sostenibles. La movilidad urbana sostenible es una de las areas clave que

aborda diversos objetivos de los ODS, por lo que el gobierno local se compromete a elaborar su PMUS.
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Linstracién 2. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). Fuente: ODS

Para adaptar el PMUS a la Agenda 2030 y ODS, se identifican las areas y ODS donde una movilidad
sostenible puede generar un impacto positivo. Integrar estos ODS en el PMUS puede contribuir
significativamente al desarrollo de ciudades mas sostenibles y resilientes.

o ODS 3. Salud y Bienestar: Promueve la salud y el bienestar mediante la reduccién de la
contaminacién y la promocién de estilos de vida saludables, como caminar y/o andar en bicicleta.

o ODS 5. Igualdad de Género: Abordar la movilidad desde la perspectiva de género de una manera
integral, donde las acciones propuestas contribuyan a un cambio de paradigma de la movilidad.

o ODS 7. Energia Asequible y No Contaminantes: Impulsa el uso de energias sostenibles en los
sistemas de transporte, fomentando alternativas menos contaminantes.

o ODS 9. Industria, Innovaciéon e Infraestructura: Fomenta la creacién de infraestructuras
resilientes y sostenibles, asi como la promocién de tecnologias sostenibles en el transporte.

o ODS 11. Ciudades y Comunidades Sostenibles: Busca hacer que las ciudades sean inclusivas,
seguras, resilientes y sostenibles, promoviendo el acceso a servicios de transporte asequibles y
sostenible.

o ODS 13. Accion por el Clima: Busca adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico,
lo que incluye la reducciéon de emisiones de gases de efecto invernadero del sector del transporte.

1.2 ALCANCE
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La Ley 4/2019, de 21, de febrero, de Sostenibilidad Energética de la CAPV en su art. 24 Planes de movilidad,
establece que, los municipios de mas de 5.000 habitantes deberan contar un plan de movilidad urbana que
tendra una vigencia de cinco anos. Por ello, el municipio de Leioa ha decidido redactar su Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS).

El alcance del presente “PMUS de Leioa (2025-2030) abarca el analisis de la movilidad existente, la
identificacién de necesidades y problemas de los desplazamientos de la ciudadania, y el disefio de propuestas
para promover alternativas sostenibles de movilidad como el transporte publico, la bicicleta y la caminata.
Fomentar entre la ciudadanfa unos nuevos habitos de movilidad sostenible. También se enfoca en la
participacion ciudadana y la creaciéon de politicas que fomenten la equidad en el acceso y la reduccion del
impacto ambiental; incorporando la perspectiva de edad y de género.

| 1.3 OBJETIVOS

En el ambito geogrifico del municipio de Leioa y actuando conforme a las competencias atribuidas en
movilidad sostenible en la Ley 2/2016, de 7 de abril, de Instituciones Locales de Euskadi; los objetivos del
presente PMUS estan estrechamente alineados con la Ley 11/2023, de 9 de noviembre y el Plan de Movilidad
Sostenible de Euskadi 2025.

Objetivo general

El objetivo general del proyecto de “PMUS Leioa (2025-2030)” es contar con un instrumento planificador
que garantice un sistema de transporte eficiente, accesible y respetuoso con el medio ambiente, que favorezca
la integracion de diferentes modos y promueva la reduccién del uso del vehiculo privado, la mejora de la
calidad del aire, reduccion de los niveles de contaminacién acustica y la equidad en el acceso a la movilidad,
contribuyendo al desarrollo urbano sostenible y al bienestar de la ciudadania.

Objetivos especificos

1. Considerar la movilidad sostenible y la continuidad peatonal como derecho individual y colectivo
que promueva la cohesion territorial; esto requiere de un sistema de transporte integrado, eficiente,
seguro e inclusivo.

2. Incorporar la perspectiva de género en todas sus politicas y acciones, de modo que establezca en
todas ellas el objetivo general de eliminar las desigualdades y de promover la igualdad de mujeres y
hombres.

3. Incorporar la perspectiva de la edad en todas sus politicas y acciones, de modo que se incluyan
politicas urbanas que consideren crear entornos mas inclusivos y accesibles para toda la ciudadania,

independientemente de la edad.
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4. Priorizar los medios de transporte con menor coste social y ambiental en defensa del interés
social y medioambiental, orientando las previsiones y la planificacién hacia el fomento de la movilidad
activa, el transporte publico colectivo, la movilidad compartida y la intermodalidad.

5. Contribuir a la mejora del medioambiente, la seguridad y salud de la ciudadania, reduciendo la
contaminacion atmosférica y acustica y el consumo de energia, asi como los efectos derivados del
cambio climatico.

6. Aplicar las nuevas tecnologias y la innovaciéon al servicio de la gestiéon del transporte y de la
movilidad sostenible.

1.4 MARCO NORMATIVO
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o Ordenanza Municipal de Ordenacion del trafico, usos y seguridad en las vias publicas de caracter

urbano.

1.5 METODOLOGIA

1.4.1 ESCALA EUROPEA

o COM(2019) El Pacto Verde Europeo.

o COM(2020) Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente: encauzar el transporte europeo de cara
al futuro.

o COM(2021) El Nuevo Marco de Movilidad Urbana de la UE.

o Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de abril de 2023, en lo que
respecta al refuerzo de las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos.

1.4.2 ESCALA ESTATAL

o Ley2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.
o Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética.
o Estrategia Espafiola de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030.

1.4.3 ESCALA AUTONOMICA Y PROVINCIAL (CA DEL PA{S VASCO)

Estrategia Vasca de Cambio Climatico Klima 2050, de junio de 2015.

Ley 2/2016, de 7 de abril, de Instituciones Locales de Euskadi.

Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la CA del Pais Vasco.

Ley 11/2023, de 9 de noviembre, de Movilidad Sostenible de Euskadi.

Ley 1/2024, de 8 de febrero, de Transicién Energética y Cambio Climatico.

Plan Estratégico de Seguridad Vial y Movilidad Segura Sostenible del Pais Vasco (2021-2025).
Pacto Vasco por la Seguridad Vial (2021-2025).

Plan de Movilidad Sostenible de Euskadi 2025. Elaborando.

Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030.

0O 0 O 0O O O O O O

1.4.4 ESCALA MUNICIPAL. AYUNTAMIENTO DE LEIOA

o Ordenanza del servicio de estacionamiento regulado en superficie de Leioa.

La metodologia del desarrollo del PMUS de Leioa sigue lo establecido segun el art. 24 Planes de movilidad (Ley
4/2019, de 21 de febrero, de sostenibilidad energética de la CAPV); y consta de tres (3) partes en total, dos
(2) partes de desarrollo técnico y la otra fase de caracter transversal dirigida a la participacién publica,
gestionada por la empresa Ibatuz.

Parte 1. Diagnostico de la situacién actual

En esta fase se tiene en cuenta la documentacion, proyectos, normativas especificas para el buen desarrollo
del PMUS. Se realizan los pertinentes analisis socioeconémico, del territorio y actividad econémica de la
poblacién de Leioa, se estudia sus habitos de movilidad a partir de la encuesta propia y los datos de telefonia
movil; todo ellos desde la perspectiva de la edad y del género. También se tendran en cuenta la oferta de la
actual de los modos de transporte de Leioa: Autobus, metro, bicicletas, vehiculo privado, carga y descarga,
taxi y movilidad a pie. En esta fase también se ha obtenido el analisis DAFO del sistema de movilidad en el

que se identifican las fortalezas, debilidades, oportunidades y amenazas.
Parte 2. Medidas del PMUS

Después de haber realizado el analisis y diagnostico de los habitos de movilidad y de los principales actores
de la movilidad en el municipio, se define un Marco Estratégico en funcién de los puntos fuertes detectados
y de las deficiencias encontradas. Todo esto teniendo en cuenta la perspectiva de género y de la edad. Este
Marco Estratégico relaciona los objetivos a conseguir con las propuestas planteadas por cada ambito de
actuacion, que estan organizadas en diferentes fichas.

Por dltimo, se definen dos (2) tipos de indicadores, los de objetivos de movilidad y los de ejecucion de las
medidas segun el cronograma establecido. La matriz relaciona los indicadores con las medidas y los objetivos
de movilidad.

Parte 3. Plan de Participacion Ciudadana y Plan de Comunicacion

Esta fase se integra en las dos anteriores fases, por eso de su caracter transversal. Para ello, esta parte se
encarga de informar y concienciar a la ciudadania sobre los avances del PMUS, recabar quejas y
preocupaciones; e implicar al personal técnico y politico de los beneficios que tiene implantar el PMUS de
Leioa. Se disefia la correspondiente cartelerfa y fichas informativas.
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En lo relativo al Plan de Participacién Ciudadana, para la Parte 1, se realiza un Taller de Diagndstico con cindadania
que trata sobre sobre analizar los distintos ambitos de la movilidad sostenible en el municipio. También se
lanza la campana de la encuesta de movilidad. En la Parte 2, se realiza un Taller de Contraste con el personal
municipal y otro Taller de Contraste con la ciudadania; para que puedan realizar propuestas y/o ajustes a cada una
de las propuestas planteadas en el PMUS. Para terminar, se realiza una sesién de presentacion con el personal

del ayuntamiento, tanto técnico como politico, y con la ciudadania en general.

Sobre el Plan de Comunicacién, se realiza un importante trabajo de difusién del proceso, para ello se ha

disenado una marca personal para el proceso de redacciéon del PMUS, material para la difusién en RRSS
municipales y generacion de un Janding page para la pagina web municipal, también ha contado con paneles
informativos instalados a pie de calle que incluyen las principales propuestas del PMUS y se disefia

informacién para la insercién en la revista municipal.

Aprobacion del
programa de

participacion

Proceso de

participacion

Plande

PARTE |
Diagnéstico de la
situacion actual

Aprobacion del
documento Andlisis y
Diagnostico

comunicacion

PARTE Il
Medidas del PMUS

Periodo de
= Informacion
publica

\
Aprobacion de las
versiones preliminar e
inicial del PMUS

y
Aprobacion de la
version definitiva del
PMUS

Gridfico 1. Metodologia de desarrollo del PMUS 1 eioa. Elaboracion propia
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2. CONCLUSIONES DEL MARCO TERRITORIAL,
SOCIOECONOMICO Y DEL PARQUE VEHICULAR

2.1 CONCLUSIONES DEL ANALISIS TERRITORIAL, SOCIOECONOMICO Y
DEL PARQUE VEHICULAR

En el municipio de Leioa la evolucién de la tasa de crecimiento de poblacién anual en los tltimos 20 afios
creci6 un +0,63% anual (+13% en los ultimos 20 afios), siendo la poblaciéon actual en 2024 de 32.665
personas. En el Distrito 03 reside el 46% de la poblacion, abarcando las zonas urbanas de Artatza y Peruri.
El Distrito 01 localizado al noreste del municipio, pertenece la zona del Elexalde y en él reside el 39% de la

poblacion; en el Distrito 02 reside el 16% de la poblaciéon y lo abarca la zona de Ibaiondo al sur.

LLa mayoria de los barrios son de caracter residencial y se encuentran disgregados entre si, mientras que el
centro concentra la mayor actividad comercial. Estos nucleos urbanos se conectan de manera efectiva
principalmente a través del vehiculo privado, aunque también disponen de servicios de transporte publico,
de infraestructura ciclista y aceras peatonales, lo que contribuye a una movilidad mas diversa y accesible.

La carretera de La Avanzada y las vias del Metro dividen longitudinalmente al municipio, aumentando mas
esta desconexion, si bien la reciente intervencion sobre La Avanzada ha paliado esta situacion. Los barrios
de Artatza, Tellerfa y Pinueta tienen una fuerte relacion con Getxo debido a su privilegiada localizacion en el
limite entre los dos municipios; y la oferta de equipamientos y servicios. En el barrio de Elexalde destaca el
poco uso como espacio publico generador de actividad e identidad de la Plaza de Errekalde y Plaza de Aketxe.
Por otro lado, los barrios del Txorierri, La Txopera y Lamiako se encuentran desconectados del resto barrios,
donde sus accesos deben ser mejorados. Por dltimo, la zona de Kandela Zubieta-Aketxe carece de actividad
comercial y su perfil es mas de zona paso-encuentro con la estaciéon de Metro de Leioa.

En lo referente a la edad, la pirdimide muestra una poblacién relativamente joven, pero con una tendencia al
envejecimiento, hay un desequilibrio entre mujeres y hombres, ya que encontramos mas mujeres en los rangos
de edad avanzada que hombres. La edad media de los habitantes es de 45,1 afos.

La evolucién del PIB municipal y el PIB per capita en el periodo analizado entre 2014 y 2022 revela una

evolucién positiva, aunque con algunas fluctuaciones, como la del afio 2020 debido a la pandemia COVID-
19. El PIB municipal ha crecido un poco mas despacio que el PIB per capita (2,28% vs 2,70%).

El mercado de trabajo del municipio de Leioa cuenta con 18.141 personas con edad igual o mayor a 16 afios,

de los cuales 16.693 personas estan activas y 1.448 personas paradas. LLos hombres comprenden el 3,6% de
las personas paradas y las mujeres el 5,1%, siendo la tasa de paro total de 8,7%.

Desde el 2014, el parque mévil ha aumentado en un 13,5%, pasando de 19.291 vehiculos en 2014 a 21.898
vehiculos en 2024, reflejando un crecimiento sostenido en el nimero de vehiculos en circulacién. La
evolucién del Indice de Motorizacion desde 2014 hasta 2024 ha sido constante, aumentando un +0,62%
anual. El municipio de Leioa cuenta con un Indice de Motorizacién de 670 veh/1.000 hab.

Los turismos representan el 81% del parque vehicular del municipio de Leioa, seguido por las motocicletas
y las furgonetas, con un 11% y 5%, respectivamente. En cuanto al distintivo ambiental usado, predominan
los vehiculos con Distintivo C (41%), los de Distintivo B (30%) y sin distintivo el 22% de los vehiculos.

"eavoro IENDA
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 8/ 285



2.2 CONCLUSIONES DE LAS TENDENCIAS DE MOVILIDAD

La encuesta de movilidad elaborada por el Gobierno Vasco de 2021 y con 4.550 participantes en todo el Pais

Vasco, donde respondieron 62 familias (163 personas), refleja que Leioa se caracteriza porque el 63%
corresponden a viajes intramunicipales, el 28% a viajes intracomarcales, 5% corresponde a los viajes
intraterritoriales y el restante 3% y 0,4% a desplazamientos interterritorial y externos, respectivamente.

Los resultados de la telefonfa mévil muestran que los flujos de viajes desde Leioa evidencian una estructura
de movilidad centrada en el entorno metropolitano, con trayectos mayoritariamente cortos. El nimero total
de viajes es sensiblemente mayor al referido por las encuestas (propia y del GV), se trata de un fenémeno
habitual debido a que esta tecnologia registra todos los viajes realizados mientras las encuestas solo los
declarados.

La encuesta propia ha recogido solo 60 encuestas por lo que no se puede realizar una elevacién y sus

resultados han de verse como una aproximacion. Se ha obtenido una mayor respuesta de mujeres (62%) que

de hombres (38%).

2.3 CONCLUSIONES DE LAS REDES DE MOVILIDAD MUNICIPAL

\V,
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la practica totalidad de los vehiculos (99%) circulan por encima del limite de velocidad, que en este punto es

de 20 km/h.

2.3.2 RED DE APARCAMIENTOS

2.3.1 RED VIARIA

La intensidad de trafico de la BI-637 Carretera I.a Avanzada presenta altos volumenes de trafico en los dias

laborales, superando los 100.000 vehiculos/dia. El trafico es més intenso en sentido Bilbao durante la
mafiana, alcanzando maximos entre las 07:00 y 09:00. En sentido Getxo, los valores mas altos se registran a
partir del mediodfa. El trafico esta ampliamente dominado por vehiculos ligeros, con un claro pico a las 08:00

de la manana.

En la via_de servicio de L.a Avanzada (Iparragirre Etorbidea), se observa que los viernes son los dias con

mayor flujo vehicular entre las 13:00 y 14:00, presentando congestién, mientras que la noche reduce
considerablemente el trafico.

Por el otro lado, en la antigua carretera BI-711 (Carretera de la Ria), el volumen vehicular ha descendido con

los afios, hasta alcanzar actualmente apenas 5.500 vehiculos/dfa.

Los resultados obtenidos de la campafia de aforos de trafico realizada por LEBER muestran que durante la

tarde se registra un mayor numero de vehiculos circulando por el centro urbano del municipio. No se
registran intensidades especialmente relevantes, salvo en los viales periféricos de entrada/salida del municipio
donde se aproximan a los 800-900 veh/h (Kandelazubieta, Aldekoena). Se constata la disminucion del trafico
circulante por Iparraguirre Etorbidea tras los cambios de tranquilizacion de trafico realizados en este vial.

La presencia de vehiculos pesados en el interior de Leioa es relativamente baja, de alrededor del 3% en todos
los puntos aforados salvo en el punto de aforo 6 (Iturribide — Libano) en el que alcanza el 6%.

Por otra parte, la presencia de bicicletas es muy reducida, en el punto de aforo 5 (Rotonda Iturriondo) es
donde mas se han detectado, siendo el 4,2% del reparto modal.

En cuanto a la velocidad circulante, en general se han obtenido valores de velocidad media cercanos a los
limites establecidos, aun asf, el incumplimiento es generalizado en todos los puntos de medida, entre el 50%-
60% de vehiculos circulan por encima de la velocidad permitida; salvo en el punto 1 (Gaztelubide) en el que

La oferta total de aparcamientos en viario en Leioa es de 6.819 plazas, de las cuales, en nuestro muestreo
5.375 estaban ocupadas, 1.3006 libres y 138 correspondieron a aparcamientos ilegales.

En lo referente a las plazas de garaje, la oferta es de 13.278 plazas. Los datos muestran una disparidad entre
el nimero de vehiculos censados y la cantidad de garajes disponibles en muchas zonas de Leioa. la suma total
del censo vehicular (17.658 turismos) supera significativamente la cantidad total de garajes (13.278 garajes)
en todo el municipio, lo que sugiere una infraestructura insuficiente para el almacenamiento adecuado de los
vehiculos.

Segun el balance de aparcamiento nocturno, se observa que gran parte del aparcamiento disponible se

encuentra localizado en los nucleos mas residenciales alejados del centro urbano. Por todo esto, el balance
nocturno de plazas de aparcamiento es de -1.168 plazas (SOBREOFERTA). Los dos métodos utilizados
para evaluar la presion de aparcamiento en Leioa, balance nocturno y balance teérico; son coincidentes en
que las zonas con mayor déficit son Aldekoena, Elexalde y el Txorierri.

En cuanto al andlisis de distancias de aparcamiento, los vecinos de Sakoneta y Kandela Zubieta, y en menor
medida de Iparragirre, son los que se ven obligados a aparcar su coche a mayor distancia de su residencia.

Del analisis diurno de las pautas de aparcamiento en el viario extraemos las siguientes conclusiones
diferenciados por zona/batrio de muestreo:

= PINUETA -IBAIONDO

o La condicién de regulacion de aparcamiento facilita la existencia de plazas vacias.

o Predominan los residentes de la zona.

o El tramo 3 (Herribitarte) es el que mayor presencia de foraneos registra (30%). Presenta ademas un
considerable numero de estacionamientos ilegales (10%).

= TXORIERRI

o Presencia casi exclusiva de residentes de la zona.
o Disponibilidad de plazas vacias, principalmente el denominado Txorierri Tramo 2.

= LAMIAKO

o En el tramo 6 (Langileria 62) comportamiento similar al barrio de Txorierri aunque con mas
movilidad debido a la regulacién del aparcamiento.

o El tramo 7 presenta un comportamiento totalmente diferenciado, se trata de un aparcamiento
utilizado principalmente por foraneos, con estancias prolongadas asociadas a motivo laboral y
posiblemente uso combinado con el Metro.

= KANDELA ZUBIETA

o Apenas existen plazas disponibles, el aparcamiento esta completo durante practicamente toda la
jornada.
o Algunos foraneos (6) aparcan su coche durante mas de 6 horas.
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o La estancia media de los residentes de la zona es muy elevada, indicativo de la existencia de presion
de aparcamiento en este barrio.

ITURRIONDO

o Mas del 30% de los vehiculos muestreados pertenecen a foraneos.

o Aproximadamente el 10% de los estacionamientos se realizan de manera ilegal.

o Ladisponibilidad de plazas es bastante limitada, incluso existe déficit de aparcamiento durante varios
momentos del dia.

o Tanto los residentes de otras zonas de Leioa como los foraneos presentan una alta rotacion, aun asi,
aproximadamente un tercio de los vehiculos de foraneos aparca durante 6 o mas horas.

SAKONETA

o El Parking del Ambulatorio presenta un reparto equitativo de usuarios, se trata ademas del tramo en
el que mas vecinos de otras zonas de Leioa se han muestreado (33%).

o El aparcamiento del ambulatorio se encuentra practicamente completo durante todo el dia,
presentando incluso déficit durante parte del dfa (de 10 a 15). En cambio, a primera y ultima hora de
la jornada existe gran disponibilidad de plazas para los residentes de la zona. Nivel alto de rotacion
sobre todo por parte de los residentes de otras zonas de Leioa y de los foraneos, posiblemente
asociado a consultas del ambulatorio.

o Las estancias de mas de 6 horas (32%) registradas principalmente por parte de los usuarios foraneos
pueden estar motivadas por la plantilla del centro de salud.

o En el tramo 13 (Sakoneta) apenas existe disponibilidad de plazas, sin embargo, las estancias medias
por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente bajas, por lo que no existe presion de
aparcamiento en esta zona.

o La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (18% y 29%), con un nivel

alto de rotacién posiblemente asociado a la cercania del polideportivo y comercios del centro.

ESTARTETXE - IPARRAGIRRE

o

En el tramo 11 (Iparragirre) apenas existe disponibilidad de plazas, sin embargo, las estancias medias
por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente bajas, por lo que no existe presion de
aparcamiento en esta zona. La presencia de foraneos es elevada (36%) presentando en general una
alta rotacién motivada por la cercania de los comercios del centro.

En Estartetxe (tramos 16 y 17), muy poca disponibilidad de plazas vacias. Presencia elevada de
foraneos (42% en Estartetxe) y de vecinos de otras zonas de Leioa (17% en Etxebarrikoena). La tasa
de aparcamientos indebidos es muy alta en este ultimo tramo originado déficit de aparcamiento
durante practicamente toda la jornada. A diferencia del tramo 16 (Estartetxe) en Etxebarrikoena
(tramo 17) las estancias de los residentes son prolongadas lo cual indica que existe cierta presion de
aparcamiento en la zona.

Cabe destacar que a una distancia de 200-300 metros los tramos 14 y 15 presentan gran disponibilidad
de plazas, principalmente el tramo 15 (Leioandi) con mas de la mitad de las plazas disponibles. El
tramo 14 (Laubide) permanece casi completo durante las horas centrales del dia, su facilidad de
aparcamiento y relativa proximidad al centro urbano lo hace atractivo para el uso de foraneos y
vecinos de otras zonas de Leioa.

IKEA - MENDIBIL

©)

En tramo 18 (Martibarrena) gran disponibilidad de plazas vacias y uso casi exclusivo de residentes de

la zona.

\
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o Enlos tramos 19 y 20 la presencia de foraneos es relativamente elevada (33%), aun asi, las estancias
medias no son elevadas por lo que no se aprecia presion de aparcamiento en la zona.

Los datos facilitados del servicio de estacionamiento regulado (OTA) de Leioa de enero a noviembre de 2024
indican que se han expedido un total de 111.759 tickets. La distribucion es relativamente equilibrada, siendo
los meses de mayo y octubre los de mas tickets expedidos, 11.524 y 12.342, respectivamente. El mes con
menos tickets expedido es agosto con 4.792. El analisis por dia del mes muestra una actividad regular en los
dias laborales. Por dltimo, los datos indican un promedio de 80 minutos de tiempo de estacionamiento medio.

Relacionado con los estacionamientos intermodales, se localizan dos (2) bolsas de aparcamiento en el Metro
Leioa y en el Metro Lamiako sumando un total de 479 plazas.

Sobre los aparcamientos para personas de movilidad reducida (PMR), en el municipio se han localizado un
total de 124 plazas, donde el 28% se localizan en el barrio del Elexalde.
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2.3.3 TRANSPORTE PUBLICO

En el municipio de Leioa dan servicio tres (3) operadores de transporte publico colectivo: Bizkaibus, Lejoan
Busa y Metro Bilbao. Bizkaibus y Metro Bilbao son los operadores que se encargan de prestar los servicios
interurbanos y el operador Lejoan Busa realiza el servicio urbano; también en el municipio hay servicio de

taxi.

El servicio de Bizkaibus cuenta con un total de veintinueve (29) lineas. Del total de las lineas de autobus, 22
de estas tienen como origen/destino la UPV/EHU, donde seis (6) de estas lineas comunican tanto la
UPV/EHU con el resto del municipio de Leioa. Las siete (7) lineas restantes dan setvicio a los bartios de
Leioa.

Segun la demanda por municipios, se observa una fuerte bidireccionalidad con la misma Leioa, en cambio,
relacionado con Bilbao se observa que es un municipio origen. La linea A3414 es la que mas demanda
presenta, esta linea con origen Bilbao comunica con los barrios ubicados en Av. Iparragirre. Analizando la
demanda total por hora, revela una fuerte salida por la mafana, especialmente entre las 07:00 y las 09:00. Por
lo general, la demanda disminuye notablemente a partir de las 20:00. Las paradas mas utilizadas en Leioa se
concentran mayoritariamente en la universidad, en cambio, las paradas mas relevantes en los barrios de Leioa
son (Kontserbatorioa), Elexalde (Sakoneta) y Ondiz.

Analizando la cobertura del servicio, practicamente el 93% de la poblacién de Leioa cuenta con una cobertura
optima de este operador.

El servicio de Lejoan Busa cuenta con tres (3) lineas que dan servicio al municipio de Leioa en horario diurno
yuna (1) linea nocturna (Gautxori). La demanda total del servicio de autobus muestra una tendencia creciente
desde su inauguracion en 2019, llegando a dar servicio a casi 210.000 personas usuarias. LLa demanda esta
concentrada en la L1 con el 68%, le sigue la L2 (23% de la demanda) y por ultimo la L3, representando solo
el 9% de la demanda. Los meses con mayor demanda fueron octubre y noviembre, mientras que el mes de
julio registra la menor demanda. Segin el uso del tipo de billete por mes, se observa que el sistema esta
dominado por la tarjeta BARIK, teniendo el 88% de los usos, reflejando una alta fidelizacion de las personas

usuarias.

El servicio de Metro Bilbao cuenta con una (1) linea que da servicio al municipio de Leioa en horario diurno
y nocturno los viernes y sabados a la noche. Ia Linea 1 conecta el municipio de Etxebarri con la margen
derecha de la rfa hasta llegar al municipio de Plentzia mediante dos estaciones: Leioa y Lamiako. La estacion
de Leioa representa el 75% del total de personas usuarias, en cambio, la estacion de Lamiako fue utilizada
por el 25% de la demanda total. El pico maximo se registra a las 08:00, a la tarde también concentra altos
volumenes, destacando las 14:00 y 18:00 horas.

El municipio de Leioa cuenta con doce (12) licencias de taxi (3,65 licencias/10.000 habitantes) y la parada de
taxis se localiza en Elexalde Etorbidea, frente a Errekalde Plaza, con espacio para seis (6) plazas.

2.3.4 RED PEATONAL
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Existe una buena cobertura de itinerarios principales en todo el municipio, donde esta infraestructura cumple
con la conectividad entre barrios como dentro de ellos.

Cabe destacar que la carretera de La Avanzada, que divide al municipio longitudinalmente, bloquea la
comunicacion y permeabilidad peatonal en su transversalidad, aunque se puede cruzar gracias a los tuneles,
pasos a nivel y puentes, ubicados cada 100-300 metros. En cambio, en Lamiako, la presencia de las vias del
Metro limita la movilidad peatonal, ya que solo hay un paso en la estaciéon central, lo que genera zonas poco
accesibles y recorridos largos a pie.

La red peatonal del municipio se ve fortalecida por una infraestructura complementaria de ascensores,
escaleras, senderos urbanos y puentes peatonales, que mejoran significativamente la conectividad y
accesibilidad, especialmente en los barrios con fuertes desniveles.

La accesibilidad para PMR es buena en la mayorfa de los tramos, aunque algunos presentan deficiencias.
Debido a las pendientes elevadas de algunas calles hace que sea complicado transitar de forma independiente.

Los elementos de seguridad vial estan presentes en casi todos los itinerarios, como la diferencia de textura en

el pavimento, la instalacion de pilonas o los pasos de peatones sobreelevados.

En conclusion, se trata de una red funcional, calmada y segura, aunque con puntos a mejorar en accesibilidad
y adecuacion de algunos tramos con pendientes pronunciadas o aceras unilaterales.

2.3.5 RED CICLABLE

La red ciclista del municipio abarca 15 km es mayoritariamente continua y funcional, aunque presenta
interrupciones y falta de conexiones en ciertos puntos clave. Presenta una infraestructura diversa, con carriles
bidireccionales y en un estado de conservacion correcto. La mayoria de los tramos presenta pendientes suaves
(entre 2 % y 5 %), aunque algunos alcanzan valores mas elevados (hasta el 15 % en Euzko Gudariak
Etorbidea). Ciertos tramos aun carecen de elementos fisicos de separacion, apoyandose unicamente en
sefializacion horizontal o vertical, lo que podria aumentar el riesgo de conflictos entre personas usuarias de

la via.

En la red de aparcabicis predomina el modelo de rueda, considerado de los menos seguros. Hay un total de

123 anclajes y 170 plazas para bicicletas. Cabe resaltar la instalacién de un aparcabicis intermodal en la

estacion de Metro de Leioa, con capacidad para 20 bicicletas y patinetes.

El servicio de Bizkaibizi en el municipio de Leioa ofrece ocho (8) estaciones repartidas por todo el término
municipal. La demanda total de 2024 fue de 128.335 viajes, siendo la media de 11.667 viajes y alcanzando el
pico en septiembre con 13.522 viajes. LLa demanda varfa entre estaciones. Metro Leioa y Sakoneta lideran con
25.312y 25.696 usos. La media de usos es de 7,50 usos/dia. La distancia media recorrida para el afio 2024 es
de 3 km. La media anual de duracion del trayecto es de 15,45 minutos.

Un aspecto positivo es la integracion de servicios complementarios, zonas de descanso, elementos de sombra,
puntos de autorreparacion y lavabicis, lo que mejora notablemente la experiencia de uso.
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2.3.6 DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS (DUM)

En el municipio de Leioa se han identificado 28 ubicaciones destinadas a la carga y descarga de mercancias,
distribuidas entre los barrios de Landabarri, Centro Civico, Elexalde, Sakoneta, Ensanche, Lamiako y Pinueta,
sumando un total de 79 plazas de aparcamiento DUM.

Cuando se evalua el area de influencia de 50 metros, se observa que alrededor del 60% de las zonas
urbanizadas cuentan con un punto de carga y descarga cercano. Por su parte, al ampliar el area de influencia
a 100 metros, este porcentaje se incrementa hasta el 66% de los espacios urbanizados.

2.3.7 SEGURIDAD VIAL

En 2024 se implicaron 255 personas (85 mujeres y 170 hombres): el 88,6% ilesas, 10,6% con lesiones leves y
0,8% graves. Predominaron los hombres, sobre todo como conductores, mientras que en mujeres destacan
las peatonas en los casos graves.

La evoluciéon 2022-2024, muestra que las mujeres conductoras concentran la mayoria de los accidentes,
aunque en 2024 las peatonas ganan relevancia. En hombres, los conductores se mantienen como el grupo
principal, con algin caso grave en peatones.

En 2024 se registraron 165 accidentes, con mayor incidencia en los meses de octubre, marzo y noviembre, y
en los jueves y viernes. Los turismos son los vehiculos mas implicados, frente a cifras muy reducidas en
bicicletas, autobuses y VMP.

Los hombres acumulan mas siniestros como conductores (679 en 2022-2024 frente a 375 mujeres). La franja
de 25-64 afios concentra la mayor siniestralidad (861 de 1.138 accidentes).

Por calles, la mayotia presenta menos de 6 accidentes/km, pero algunos tramos ctiticos superan los 10,
convirtiéndose en puntos prioritarios para intervencion vial.

En las carreteras de la DFB en el afio 2023, Leioa registré 29 accidentes de trafico con 41 victimas, lo que

supone una media superior a una persona afectada por siniestro. La mayor concentracion se dio en la carretera
BI-637, con 29 accidentes, especialmente en el PK11, donde se produjeron 12 victimas. En contraste, la BI-
738 apenas contabiliz6 4 accidentes en el mismo punto. La alta siniestralidad en la BI-637 se explica por su
intenso trafico como eje de conexién entre Bilbao y Uribe Kosta.

En cuanto a la distribucién temporal, junio fue el mes con mas siniestros (10 incidentes), seguido de
septiembre (6 incidentes), mientras que en marzo, agosto y noviembre no hubo accidentes. Los 9 accidentes
del lunes y los 8 accidentes del domingo fueron los dias mas criticos, y los sabados no registraron incidentes.
Los picos horarios se concentraron al mediodfa: 13:00 (8 accidentes) y 14:00 (7 accidentes).

Por tipo de siniestro, los alcances fueron los mas graves y frecuentes, con 12 casos y 22 victimas, mas de la
mitad del total. Les siguieron las salidas de via (11 accidentes y 11 victimas) y los laterales (3 accidentes y 5
victimas). También se registraron caidas (2) y un fronto-lateral, sin atropellos a peatones o ciclistas.

2.4 CONCLUSIONES DEL ANALISIS DE EMISIONES CONTAMINANTES

\V,
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Durante abril de 2023, la calidad del aire fue mayoritariamente buena. Las PM10 tuvieron un promedio de 6
ug/m?, siempre por debajo de 20 pg/m?. Las PM2.5 registraron un promedio de 11,22 ug/m?, equivalente a
una calidad razonablemente buena. Los gases (NOz, O3, SOz) se mantuvieron dentro de los rangos de calidad
buena. En general, el mes mostré una buena calidad del aire, con aumentos puntuales, pero sin niveles
criticos.

El volumen de desplazamientos diarios en turismo segun el municipio de destino. Desde Leioa, la mayoria
de los viajes se realizan dentro del propio municipio, seguido de Sestao, Barakaldo y Getxo.
La longitud total recorrida diariamente en turismo segun el destino. Los municipios con mayor distancia
recorrida son Santurtzi, seguido por Bilbao, Valle de Trapaga, Portugalete y Sestao.

Los datos muestran que los desplazamientos externos son responsables de casi la totalidad de las emisiones

de CO2 y del consumo energético asociados a la movilidad de Leioa. Representan mas del 96% tanto de las

emisiones como del consumo, mientras que los desplazamientos internos tienen un impacto minimo a nivel
individual.

En conjunto, cada persona emite 19,42 t de COz al afio, de las cuales 19,27 t provienen de los desplazamientos
externos, y consume 06,36 tep, siendo 6,31 tep consecuencia de esos mismos desplazamientos.
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2.5 LA MOVILIDAD EN LEIOA DESDE LA PERSPECTIVA DE GENERO
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2.5.2 CONTEXTO SOCIOECONOMICO

2.5.1 INTRODUCCION

El objetivo de los PMUS es servir como una herramienta de planificaciéon centrada en las personas y sus
necesidades de movilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte son diversas y sus demandas
de movilidad estan relacionadas con factores socioecondémicos como son los ingresos, la situacion laboral, la
edad, el nivel educativo, el grupo étnico y el género, entre otros.

Las mujeres que trabajan y, ademas, son las responsables del hogar, tienen pautas de movilidad mas
complejas ya que realizan una “doble jornada”. Esto hace que realicen mas desplazamientos dentro de un
espacio de tiempo limitado debido a los horarios determinados de comercios, Administracién, centros
escolares, centro de salud, etc.

Como resultado, la movilidad de las mujeres suele ser de tipo poligonal, con viajes en horas de baja demanda
(horas valle) y por motivos diversos. En cambio, los hombres realizan un desplazamiento mas bien pendular,
de casa al trabajo/lugar de estudios y en horas pico.
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Linstracion 1. Esquema de los tipos de movilidad segin género. Elaboracion propia

En términos generales, la movilidad de las mujeres esta influenciada por su rol en la sociedad, ya que son
ellas, en la mayorfa de las veces, las que se ocupan de manera gratuita de las tareas domésticas y de cuidados.
Con frecuencia, este aumento de los desplazamientos se realiza fuera del hogar y estan ajustados a horarios
determinados.

En el municipio de Leioa residen 32.665 personas, de las cuales el 51% son mujeres y el 49% hombres
(EUSTAT 2024). Se observa la siguiente diversidad por edades, el rango 40-59 afios es el que registra mayor
porcentaje, con 32%; le sigue el rango 60-79 afios con el 24% de la distribucion. Por género, el rango de edad

donde se concentran mas mujeres es el de 40 a 59 afios con un 31% de la distribucién, siendo el mismo rango
para los hombres (32%).

2.5.3 PAUTAS DE MOVILIDAD

La encuesta de movilidad propia realizada en durante el segundo semestre de 2025, donde participaron tan
solo 61 personas, presenta los siguientes datos por género: las mujeres trealizan 2,03 desplazamientos/dia y
los hombres 1,73 desplazamientos al dfa. En lo relativo a la posesion de carné de conducir, el 82% de las
mujeres encuestadas lo tienen, mientras que el 100% de los hombres encuestados también.

Relativo a la frecuencia con la que mujeres y hombres se encargan de los traslados de personas a su cargo, se

obtiene que un mayor porcentaje de mujeres (57%) se encargan de los traslados de personas a su cargo a
diario, en comparacion con los hombres (47%).

En lo referente al modo de transporte en la movilidad interna, las mujeres tienen la siguiente reparticiéon
modal: 42% coche, 29% a pie y 21% transporte publico; en cambio, se observa que los hombres se desplazan
dentro de Leioa de la siguiente manera: 53% a pie, 37% coche y 5% en transporte publico.

El analisis de la movilidad muestra diferencias notables entre mujeres y hombres tanto en los motivos como
en los modos de desplazamiento.

En el caso de las mujeres, la mitad de los desplazamientos (50%) se realizan por motivos laborales,
predominando el uso del coche (18%), seguido de desplazamientos a pie (8%) y Metro (11%). Los viajes por
estudios (13%) muestran una mayor presencia de modos sostenibles como caminar (3%) y bicicleta (3%),
mientras que los realizados por ocio (11%) se distribuyen entre a pie (3%), bicicleta (3%), Bizkaibus (3%) y
coche (3%).

Entre los hombres, mas de la mitad de los desplazamientos laborales (52%) se realizan en coche, seguidos
del metro y los trayectos a pie. En estudios y ocio el uso de modos activos y transporte publico es mas
equilibrado, mientras que en compras, gestiones y acompanamiento predomina de nuevo el coche. En
conjunto, el coche es el modo mas utilizado (43%), complementado por el metro (17%) y los desplazamientos
a pie (26%). El uso de la bicicleta (4%) y de servicios como LejoanBusa o la intermodalidad metro-coche es
practicamente residual.
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En conclusion, el analisis de 1a encuesta evidencia diferencias de género en los patrones de movilidad. Las
mujeres presentan un perfil de movilidad mas sostenible, desplazandose principalmente a pie o utilizando
transporte publico, en comparaciéon con los hombres. Asimismo, se observa que las mujeres asumen de
manera mas constante los traslados de personas a su cargo, particularmente en la rutina diaria, mientras que
los hombres participan en estas tareas de manera mas intermitente, ya sea semanal o mensualmente.

Esto refleja una mayor carga cotidiana de responsabilidad en movilidad y acompafiamiento para las mujeres,
lo que evidencia la necesidad de considerar estas diferencias de género en el disefio de politicas y estrategias
de transporte y movilidad urbana.

2.5.4 CONCLUSIONES

MUJERES HOMBRES

Uso mas intensivo del vehiculo privado, a pesar de la
carga mucho menor de tareas y no se enfrentan a las
barreras de intermodalidad, falta de frecuencia e
inseguridad.

Realizan sus desplazamientos en modos activos,
como andar, y mas sostenibles, como el transporte
publico.

Cuentan con menos permisos de conducir, porlo Cuentan con mas permisos de conducir, por lo que
que cuando viajan en coche suelen hacerlo como cuando viajan en coche suelen hacerlo como

pasajeras. conductor.

Sus desplazamientos suelen involucrar mas modos Los desplazamientos suelen realizarse con un modo
de transporte (intermodales) (5%0) de transporte.

Se desplazan mas por motivos compras(12%) y Se desplazan mas por motivos laborables (52%), que

cuidados (11%), por compras (8%) y cuidados (4%).

Como realizan mas actividades domésticas, suelen
realizar sus desplazamientos con personas a su
cargo.

Como no suelen realizar actividades domésticas, sus
desplazamientos son sin personas a su cargo.

Las mujeres, como tienden a trabajar mas cerca del
hogar, suelen realizar desplazamientos que
requieran menor distancia.

Realizan desplazamientos que requieren mayor
distancia.

Tabla 1. Conclusiones de la movilidad por género. Elaboracion propia

2.5.5 SUGERENCIAS Y OPINIONES

5.1
5.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

5.1
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SUGERENCIAS POR TEMATICA

RED VIARIA
Problemas con el elevado trafico en Iturriondo-Kandelazubieta Kalea y Aldapabarrrena
Kalea.
Habilitar caminos disuasorios en doble sentido para destibuir el trafico desde la zona de
Mendibile a la Universidad y colegios cercanos.
Bonificacion a los coches con etiqueta ECO y ZERO.

ESTACIONAMIENTO
Falta de aparcamiento en el centro de Leioa.
Estacionamientos reservados para la parada y descarga de nifios en los colegios para evitar
atascos y mejorar la seguridad vial.
Ubicar mds aparcamientos especificos para motos.
MOVILIDAD PEATONAL
Peatonalizaciones:
Iparraguirre Kalea, calle de acceso al Centro de Salud.
Mejorar las conexiones peatonales desde Iflaurratzaga Kalea hasta Leioagoitia Parkea.
Mejora global de la accesibilidad municipal, eliminando barreras arquitectdnicas, arreglando
baldosas y ampliando aceras.
Barrios de Lamiako, Pinueta: Mejora de las aceras.
Ascensores:
En el Barrio de Artatzagana para comunicar con su zona alta donde estan los comercios.
Barrio Lamiako: Mantenerlo en buenas condiciones para evitar que deje de funcionar.
Pasarelas peatonales para cruzar las vias del Metro en el Barrio de Lamiako-Pinueta.
TRANSPORTE PUBLICO

Puesta en servicio del Tranvia para mejorar las conexiones entre el Metro y el resto del
municipio.
Barrios de Pinueta, Santsoena, Santa Ana-Ibaiondo, Artea: Mejorar comunicaciones con los
sistemas de Lejoan Busa/Bizkaibus.

Lejoan Busa:

Puntualidad: Los buses no suelen estar puntuales segun las horas programadas de paso por las paradas,
porlo que la frecuencia de 20 minutos se convierte muchas veces en 30 minutos.

Frecuencia: Aumentar la frecuencia de 20 minutos y programar los buses con el Metro para que las
personas usuarias puedan realizar transbordos entre sistemas. También aumentar frecuencias en las
entradas y salidas de los colegios/instituto/universidad

Paradas: Afiadir mas paradas en los barrios sin servicio como Pinueta, Telleria, Aldekoena-Sarriena,
Instituto, Universidad.

Rutas: Optimizar las rutas ya que dan muchas vueltas y los itinerarios se hacen muy largos.

Web: La app no muestra muchas veces la hora real de paso de los buses por las paradas. También se
propone que la geolocalizacion en tiempo real y horarios de los buses aparezca en Google Maps.
También sugieren poner la web en Euskera.

Bizkaibus:

Frecuencia: Poner mas servicios para ir a Bilbao los fines de semana y de las lineas cuando no hay clases.
También en las entradas y salidas de los colegios/instituto/universidad, ya que muchas veces pasan
|lenos y no paran a subir mas gente.

Paradas: Aumentar el nimero de paradas en Bilbao de las lineas que circulan por La Avanzada.

Metro Bilbao:

Mejorar la estacion poniendo mas zonas de techo para evitar que las personas usuarias se mojen en los
dias de Iluvia.

Servicio lanzadera: Desde el Metro Leioa hasta el Ayutamiento.
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2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

MOVILIDAD CICLISTA
Instalar mas aparcabicicletas, también que sean cubiertos y vigilados
Bizkaibizi:
Estaciones: Poner en marcha mas estaciones como en Kandelazubieta, Aldekoena-Sarriena, Mendibile,
Instituto, Universidad, Sarriena.
Bicicletas: Poner mas bicicletas al servicio de las personas usuarias, sobre todo en paradas muy
demandadas, como en Bordeona.
Precio del billete ocasional muy elevado.
Bidegorris:
Retirarlos en los casos que compartan con zonas peatonales como en Sabino Arana Etorbidea resultan
peligrosos a
Construir mas bidegorris en general: Universidad.
Proponer un sistema de alquiler de patinetes eléctricos.

SEGURIDAD VIAL

Instalacién de elementos fisicos para que los vehiculos reduzcan la velocidad.
Mejorar la visibilidad del paso de peatones del Centro Ocupacional Donibane. Los setos
quitan bastante visibilidad.
Talleres de concienciacién. Cada modo de transporte tiene su espacio, donde las bicicletas
no deben utilizar las aceras, los peatones los bidegorris y los vehiculos no deben subirse a las
aceras, aparcar ilegalmente y respetar las calles sefializadas como de prioridad peatonal y
ciclista.

Tabla 2. Sugerencias y opiniones de la encuesta. Encuesta propia
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2.6 LA MOVILIDAD EN LEIOA DESDE LA PERSPECTIVA DE LA EDAD

La estructura demografica de Leioa muestra una poblacién madura, con tendencia al envejecimiento y una

edad media de 45,1 anos. El grupo mas numeroso es el de 40-59 afios (32%), seguido de la poblacién joven
de 20-39 afios (20%). La poblacién infantil y la comprendida entre 60 y 74 afios representan cada una el
19%, mientras que el 10% corresponde a mayores de 75 afios, con una mayor presencia de mujeres en edades
avanzadas.

El andlisis de la movilidad con perspectiva de la edad sigue los cuatro grandes grupos de edad (0-25, 2545,
45-65 y 65-100 afios).

En cuanto al promedio de viajes realizados al dfa, el grupo de 45—65 afios es el que mas viaja al dia (9,75
viajes), seguido por los jovenes de 0-25 (8,34) y los adultos de 25-45 (7,77). En los mayores de 65-100 anos,
la movilidad desciende a 7,72 viajes diarios, en linea con una menor necesidad de desplazamientos obligados.

Respecto a la longitud media de los viajes, es similar en los tres primeros grupos (11,3-11,8 km), reflejando
un patrén de desplazamiento homogéneo asociado a actividades habituales dentro del area metropolitana.
En cambio, el grupo de 65-100 afios reduce su distancia media a 9,43 km, lo que muestra una preferencia
por actividades en su entorno cercano.

La distribucién de los viajes por tramos de distancia confirma que en todos los grupos predominan los viajes
de 2—-10 km (52-55%). Los trayectos muy cortos (0,5-2 km) representan un 23—27%, siendo mas habituales
entre jovenes y mayores. Los viajes largos (10-50 km) son mas frecuentes en las edades intermedias, sobre
todo entre 25 y 45 afios, por motivos laborales. Los desplazamientos de mas de 50 km son minoritarios en
todos los grupos (3—4%).

En conjunto, el analisis evidencia que la mayor demanda de movilidad cotidiana se concentra en la poblacion
de 25 a 65 anos, mientras que el grupo de mayores muestra patrones claramente diferenciados, con menos
viajes y distancias mas cortas. Esto subraya la necesidad de planificar soluciones de movilidad adaptadas a
cada etapa vital: modos sostenibles y eficientes para la poblacion activa, y opciones accesibles y de proximidad
para las personas mayores.

PROMEDIO LONGITUD VIAJES POR EDAD
En km

65-100 54% 16%
45-65 52% 19%
25-45 53% 20%

0-25 55% 15%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0.5-2 m2-10 m10-50 =>50

Grifico 2 Grdfico 3. Actividad por destino. Grandes grupos de edad. Fuente: MITMA. Elaboracion propia
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2.7 DAFO

Se lleva a cabo un analisis DAFO, tras obtener las conclusiones del diagnostico, cuyo fin es identificar las
debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades.
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Orografia. Elementos fisicos (, pendientes) que condicionan la conectividad y el desarrollo urbano.
La configuraciéon espacial dispersa ha dificultado la generacién de un espacio central claro y accesible.
Problemas de accesibilidad, continuidad y seguridad vial, debido a la localizaciéon de ciertas
infraestructuras viales (vias del Metro, carretera de La Avanzada) dando lugar a que no se fomente la
movilidad a pie.

Patrones de movilidad mejorables, con un predominio del desplazamiento en vehiculo privado para
la movilidad exterior y con un bajo uso del transporte publico, acarreando problemas en el
aparcamiento, de congestion vehicular en horas punta y poca fluidez.

Déficit en el transporte publico urbano, el servicio no suele ser puntual y las rutas que maneja suelen
hacerse muy largas a las personas usuarias.

Lejania del Metro con el casco urbano. Esta demanda busca evitar a las personas usuarias caminar
grandes trayectos. Esta desconexion puede generar un uso limitado del transporte puiblico.

Carencia de una movilidad ciclista continua, segura y funcional. Predominio de la movilidad en
bicicleta ligada al ocio donde se busca el disefio de una infraestructura ciclista que albergue todo tipo
de itinerarios y motivos de desplazamiento.

Efectos de movilidad vinculados a un desarrollo territorial disperso de baja densidad, por nuevas
expansiones urbanas o urbanizaciones aisladas.

Rechazo a las soluciones de trafico planteadas por la Diputacion Foral de Bizkaia porque
benefician a Getxo y no a Leioa.

Dificultad para introducir la electrificacion en los modos de transporte. Debido a los costes elevados
de implantacion, la infraestructura urbana limitada y falta de cultura de electrificacion
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DEBILIDADES FORTALEZAS

Poblacioén relativamente joven, en parte atraidos por la oferta residencial y la gran oferta de centros
educativos.

Iniciativas municipales y trabajos desarrollados para la elaboracion y aprobacion del PMUS de Leioa.
Medidas para el control del ruido a través de una evaluacion de la situacién que permite adoptar las
medidas correctoras pertinentes. (Mapa de Ruido de Leioa).

Municipios bien comunicados en vehiculo rodado, con caracter general, dotadas de una buena red
de infraestructuras viales.

Buena oferta de servicio urbano, gracias al serivicio de Lejoan Busa.

Actuaciones relacionadas con la movilidad sostenible: principalmente peatonalizaciones como en
Sabino Arana Etorbidea y carriles bici, asi como ascensores.

Condiciones favorables para el impulso de los medios de transporte activos: peatonal y bicicleta.
Iniciativas municipales: A la escuela con Amig@s (Bizibideak).

Motivacion ciudadana para la utilizacion de las TICs, en un contexto de interés y extension de
nuevas iniciativas y proyectos, por ejemplo, en el ambito de la movilidad.

Experiencia en iniciativas de desarrollo sostenible y utilizacion de Instrumentos de planificacion
(planes urbanisticos, territoriales, de sostenibilidad, de movilidad urbana sostenible, etc.).

Conexion del centro urbano con los nucleos diseminados mejorando la calidad ambiental de
la ciudad, a través de la recuperacion de espacios degradados y su conversion en zonas verdes en
conexioén con los activos naturales del municipio.

Programas de ayudas y fondos autonémicos, nacionales y europeos para promover un desarrollo
urbano equilibrado, sostenible e integrado.

Introduccion de las TIC en la en la gestion de los servicios urbanos de transporte, como elemento
clave de mejora de su calidad y sostenibilidad.

Concienciar y educar a la sociedad sobre la movilidad y el transporte sostenibles.

Campus Universitario de Leioa. Aprovechar la cercania y relacién con la universidad para mejorar
las conexiones en transporte publico colectivo, a pie y en bicicleta.

Potencial para mejorar tanto la frecuencia como las rutas del servicio municipal Lejoan Busa.
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3. ANALISIS TERRITORIAL Y SOCIECONOMICO

En este capitulo se realiza un analisis de la distribucion espacial, los indicadores poblacionales, la actividad
econdmica, la caracterizacion del parque automovilistico, la localizacién e inventariado de los equipamientos
y dotaciones municipales, conocer los tiempos de desplazamiento medio por modo de transporte; y analizar
casos de éxito internacionales y nacionales en materia de movilidad.

3.1 ANALISIS SOCIOECONOMICO

3.1.1 MARCO TERRITORIAL

El municipio de Leioa forma parte de la margen derecha de la Comarca de Gran Bilbao y tiene una extension
de 9 km2.

La poblacién de Leioa esta distribuida en barrios que se encuentran dispersos por todo el territorio. La
topografia irregular, las vias ferroviarias del Metro y la carretera La Avanzada (BI-637) aumentan esta
fragmentacion dividiendo longitudinalmente Leioa en dos. La mayoria de los barrios son residenciales,
aunque con caracteristicas distintas.

Liustracion 2. Marco territorial del municipio de 1 eioa y sus barrios. Elaboracion propia
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El municipio presenta una estructura urbana compleja, condicionada tanto por su evolucion urbanistica como
por su geograffa y la implantacion de infraestructuras viarias de gran escala. El crecimiento econémico, social
y urbano de Leioa ha estado en gran medida condicionado por el desarrollo de sus municipios vecinos, Bilbao
y Getxo.

Leioa se caracteriza por tener un modelo territorial disperso y mixto. Los barrios del Elexalde y del Ensanche
hacen las funciones de nucleos urbanos dominantes, ya que en estos se concentra prioritariamente los
equipamientos, las dotaciones y la vida municipal. En lo que se refiere al suelo de categoria industrial, se
limita al area entorno a la desembocadura de los rios Udondo y Gobela, desembocando en la ria de Bilbao,

por el contrario, los suelos de uso residencial y comercial comparten espacio dentro de cada barrio.

El término municipal se extiende desde las zonas bajas colindantes con la ria de Bilbao hasta areas de media
ladera, con una orografia irregular en las inmediaciones del campus universitario UPV/EHU que dispone de
un relieve accidentado (pendientes del 30-50%), especialmente hacia el norte, donde las pendientes limitan la
continuidad del espacio urbano. También en la zona del Txorierri se localizan pendientes del 30-50%. La
mayoria de los barrios se sitian en zonas de escasas pendientes (<20%).

Esta configuracién geografica se ve reforzada por la presencia de barreras naturales como el rio Udondo y el
rio Gobela, que fragmentan el tejido urbano y complican la conexion entre los barrios ubicados al sur del
municipio, como los barrios de LLamiako, Txopoeta y Udondo.

También se une la influencia de importantes infraestructuras de transporte, siendo la carretera de La
Avanzada (BI-637) el principal eje viario que cruza el municipio de este a oeste. Esta via de alta capacidad
actia como una frontera fisica entre las zonas norte y sur, con catorce (14) puntos de cruce peatonal seguros
y accesibles (pasarelas peatonales y pasos subterraneos), generando un efecto barrera evidente.

Actualmente, se han finalizado las obras de soterramiento de esta via. El cubrimiento de L.a Avanzada
generara nuevos espacios en superficie que se integraran en la trama urbana ya existente. De esto modo, se
elimina la trinchera que divide actualmente el municipio de Leioa y mejora notablemente los problemas de

contaminacién acustica.

Otros elementos como el metro, las lineas de autobus y los accesos al campus de la UPV/EHU, aunque son
infraestructuras clave en el sistema de transporte, también participan en esta fragmentaciéon del espacio
urbano, al no estar siempre acompafiadas de soluciones adecuadas para la movilidad no motorizada.

Como consecuencia, Leioa presenta un modelo urbano dividido en sectores con conectividades internas
limitadas, en especial para los modos de transporte activo como la caminata o la bicicleta. Las barreras
naturales e infraestructurales dificultan la continuidad de itinerarios peatonales y ciclistas, restringen la
accesibilidad universal y reducen las oportunidades de relaciéon entre los barrios. Esta realidad marca la
necesidad de impulsar una visién de movilidad sostenible que priorice la cohesion territorial y potencie la
permeabilidad del municipio.
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D Residencial

D Nuevos desarrollos

D Sistemas generales principales

D Rural
Industrial

= Red estructurante

Red capilar

...... Red ferroviaria

Linstracion 3. Esquema de la estructura urbana de Leioa. Fuente: Normas Subsidiarias. Elaboracion propia

== |nfraestructura viaria

SCLLLL Infraestructura ferroviaria

v -4 Dl ~ Rio/Arroyo
Aﬂ Montafias
N

Liustracion 4. Barreras naturales e infraestructurales en 1.eioa. Elaboracion propia
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3.1.2 POBLACION

El municipio de Leioa con 32.665 habitantes (EUSTAT 2024), ocupa la séptima posicién por nimero de
habitantes del TH de Bizkaia, siendo su reparticion por géneros muy similar, 51% corresponden a mujeres y
49% corresponden a hombres. Con su superficie aproximada de 9 km2, presenta una densidad de poblacién
de 3.631,44 hab/km?2. Ia evolucién de la tasa de crecimiento de poblacién anual en los dltimos 20 afios crecié
un +0,63% anual (+13% en los ultimos 20 afios).

Tanto en Bizkaia como en el municipio de Leioa, la tendencia evolutiva presenta un crecimiento constante

de la poblacion desde 2004 hasta 2024.

EVOLUCION POBLACION TH BIZKAIA
(2004-2024)
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Gridfico 4. Evolucion de la poblacién en el TH de Bizkaia. Fuente: EUSTAT. Elaboraciin propia

EVOLUCION POBLACION LEIOA ) TOTAL
(2004_2024) ANO POBLACION
LEIOA
35.000 2004 28.806
' 2005 28.858
30.000 2006 29.100
2007 29.217
25.000 2008 29.748
2009 30.079
20.000 2010 30.262
2011 30.454
15.000 _===_—’__—_———__ e 20,626
2013 30.637
10.000 2014 30.685
2015 30.715
5.000 2016 30.857
2017 31.197
0 2018 31.495
<t OO © I 0 O O «~ N O < 0O © &~ 0 OO0 ©O «— AN OO < 2019 31.795

o O O O O O «“ v v v m m &Y & «—m — N &N N N
O O O O O O O O O O O O O O oo oo o o o o o 2020 32.013

AN AN AN AN AN AN AN AN N AN &N &N &N N N N &N N N N
2021 32.188
e VUjETES == HOMbres e==Total 2002 32172
2023 32.491
2024 32.665

Grdfico 5. Evolucion de la poblaciin en el municipio de Azkoitia. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia
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El municipio de Leioa se divide en tres (3) distritos, el Distrito 01 localizado al este/noreste del municipio,
pertenece los barrios de Elexalde, Lertutza y Santsoena y en él reside el 39% de la poblacién; en el Distrito
02 reside el 16% de la poblacién y lo abarca los barrios de Lamiako y Pinueta al sur y al oeste. Por ultimo,
los barrios al norte y noreste de Artatza, Peruri y Zuhatzu pertenecen al Distrito 03 y en este vive la mayor
parte de la poblacion, un 46%.

DISTRIBUCION POBLACION POR DISTRITO

TOTAL
DISTRITO POBLACION

01 12.615
02 5.086
03 14.964

TOTAL 32.665

39%
46% = Distrito 01
Distrito 02

= Distrito 03

16%

Grdfico 6. Distribucion de la poblacion por distrito en Leioa. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia

Por secciones censales, el 8% de la poblaciéon reside en el Distrito 03 — Seccion 003 en el barrio de Aketxe y
con un 7% el Distrito 02 — Seccién 01 en el barrio de Lamiako. El resto de las secciones comprenden menos
del 6% de la poblacion.

DISTRIBUCION POBLACION POR SECCION CENSAL

005
2%

0071

3% W Distrito 01
006 L

3% Distrito 02

009 W Distrito 03
3%

Gridfico 7. Distribucion de la poblacion por seccion censal en Azkoitia. Fuente: EUSTAT. Elaboracin propia
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Tamafio del hogar y numero de familias

Tamaiio del hogar por barrios

{ Personas/familia

1024

.| [ 2,4-2,5
M 25

%

Tiustracion 6. Tamasio del hogar por barrios. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia

Por barrios, Elexalde y Negurigane ubicados al norte son los que cuentan con el mayor nimero de residentes
por familia (2,6 y 2,7, respectivamente). Se observa que el tamafio del hogar va decreciendo hacia los barrios
mas situados al sur, aguas abajo de la carretera I.a Avanzada, donde el tamafo familiar es inferior a 2,5.

o PERSONAS/
N2 PERSONAS o~

TAMANO DEL HOGAR

Distritos y Secciones censales
® Secciones censales

Distritos

[ ] Distrito 01

[ Distrito 02

[ Distrito 03

T

Liustracion 5. Division distrital y censal en 1eioa. Fuente: 1V isor geoEuskadi. Elaboracion propia

1 persona 3.054
5% 2 personas 3.866
3 personas 2.847
4 personas 2.352
5 o mas 612
= 1 persona 12.731

2 personas
= 3 personas
4 personas

5 0 mas personas

Tabla 3. Distribucion del tamanio del hogar. Fuente: INE. Elaboracion propia
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Numero de habitantes por seccién censal

Distribucién de la poblacién por sexo por secciéon censal

: N2 habitantes por seccién censal
Poblacién-Secciones

[ Jo-1.000

1 1.000- 1.500

[ 1.500- 2.000

| Il >2.000

N

Liustracion 7. N° de habitantes por seccion censal. Fuente: INE. Elaboracion propia

Densidad de poblacién por seccidon censal

Densidad de poblacién por seccién censal
N2 habitantes/km2

~[Jo-10

/] 10-30

[ 30-50

\_\\ B 0

e i

Liustracion 8. Densidad de poblacion por seccion censal. Fuente: INE. Elaboracion propia
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/.| Poblacién por sexo por seccién censal
1

) Habitantes/sexa
&) Mujeres
B Hombres

—2.000
1000
500

A

Linstracién 9. Poblacion por sexo por seccion censal. Fuente: INE. Elaboracion propia

SECCION

DISTRITO

CENSAL

001
002
003
004
005
006
007
008
009
010
001
Distrito 02 002
003
001
002
003
004
Distrito 03 005
006
007
008
009

Distrito 01

TOTAL

POBLACION
MUJERES

510
859
705
362
410
523
752
865
572
919

1.130

882
615
910
954

1.352

531
496
529
878
933

1.001
16.688

POBLACION
HOMBRES

470
805
652
332
358
534
710
790
548
939
1.055
818
586
845
934
1.315
503
542
448
853
912
1.028
15.977

Tabla 4. Distribucién de la poblacion por sexo por seccion censal. Fuente: INE. Elaboraciin propia
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Distribucién de la poblacién por edad por seccion censal Distribucién de la poblacion por sexo y edad por seccion censal
POBLACION POR SEXO Y EDAD 0-19  20-64 [EEL
Distrito 01 n 1.095 3.767 1.615
1.000 o 1.171 3.705 1.262
' 900
; o 800
b 700
600
e W 500
400
g 300
200
oy S L .. 100
y 0
001 002 003 004 005 006 007 008 009 010 001 002 003 004 005 006 007 008 009 010
‘7‘; Mujeres Hombres
0-19 aflos W 20-64 afios M >=65 afios
" | Poblacién por edad por seccién censal POBLACION POR SEXO Y EDAD 0-19  20-64 REIH
S0 & | vatitantesfedod Distrito 02 oy BN w0 1483 714
o8 ok v : NG - Zolzj::; 1500 498 1530 431
o sk : et e 2 ¢ | M >=65afios
T ; ; WASSOL G iy —2.000 1.000
- - i ! b L - 1.000 g
g by 5 500 800
Nl a e : St 5% = 1
Linstracién 10. Poblacién por edad por seccion censal. Fuente: INE. Elaboracion propia 600
CENSAL afos afios anos 0
001 148 561 302 1.011 001 002 003 001 002 003
002 244 958 438 1.640
003 212 786 355 1.353 Mujeres Hombres
004 188 373 204 765 0-19 afios W 20-64 afios M >=65 afios
Distrito 01 005 155 426 245 826
006 234 578 262 1.074
007 217 896 412 1.525 POBLACION POR SEXO Y EDAD 0:d37720°64 il
008 320 997 282 1.599 Distrito 03 03 n 342
009 204 710 223 1.137 1.600 1.630 4.373 1.377
010 545 958 182 1.685 1.400
001 452 1.361 372 2.185
Distrito 02 002 298 973 429 1.700 1.200
003 179 679 343 1.201 1.000
001 396 1.062 307 1.765 800
002 450 1.114 330 1.894
003 609 1.650 397 2.656 600
004 191 539 304 1.034 400
Distrito 03 005 181 610 249 1.040 200 I
006 123 463 391 977
007 318 975 438 1.731 0
e 373 1063 402 e 001 002 003 004 005 006 007 008 009 001 002 003 004 005 006 007 008 009
009 380 1.252 397 2.029 Mujeres Hombres

TOTAL 6.417 18.984 7.264 32.665 0-19 afios M 20-64 afios M >=65 afios

Tabla 3. Distribueidn de la poblacion por seccion censal. Fuente: INE. Elaboracidn propia Gridfico 8. Distribucion de la poblacion por sexo y edad por Distritos y secciones censales. Fuente: INE. Elaboraciin propia
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Comparativa piramide poblacional Bizkaia/I.eioa

La estructura poblacional de Leioa y Bizkaia presenta similitudes propias de regiones desarrolladas, con

tendencias hacia el envejecimiento y una baja natalidad.

Tanto Leioa como Bizkaia muestran un elevado nimero de personas mayores. LLos grupos mas jévenes (0-
14 afos) son comparativamente menores en ambos territorios.

En proporcién, Leioa presenta un numero algo mas reducido de nifios respecto a los grupos adultos. Ambos
territorios tienen una mayorfa de poblacién en edad activa, especialmente entre los 35 y 54 afios.

Alo largo de casi todos los tramos de edad, la poblacién masculina y femenina se mantiene equilibrada, pero
a partir de los 60 afios se empieza a observar una clara mayoria de mujeres, mas visible aun en los grupos de

edad avanzada.
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Piramide poblacional Leioa

Esta tiene una base ancha, lo que indica una poblacién relativamente joven en los primeros rangos de edad.
A medida que se asciende, la piramide se estrecha progresivamente, lo que indica una reducciéon de la
poblacién en las edades mas avanzadas.

La piramide muestra una poblacién con una tendencia al envejecimiento, como lo indica la disminucién de
la poblaciéon en los grupos de mayor edad a partir de los 60 anos. Hay un desbalance entre mujeres y hombres,
ya que encontramos mas mujeres en los rangos de edad avanzada que hombres, esto es comun ya que las
mujeres suelen vivir mas tiempo de media que los hombres. La edad media de los habitantes es de 45,1 afios.
Se observa un pico notable en el grupo de edad de 45 a 59 afios comparado con los rangos de edad anterior
y posterior.

El grupo de edad con mayor representacion es los que se sitia entre los 40 y 59 afios (32%), le sigue la
poblacién joven (20-39 afios) con un 20%; y la infantil (0-19 afios) y la poblacién mayor de 60-74 afios con
un 19% cada una. La poblacién mayor de 75 afios representa el 10% de la poblacién total del municipio.

10% 8% 6%

4%

2%
HOMBRES

0%

PIRAMIDE POBLACIONAL LEIOA (2024)
Piramide poblacional Bizkaia (2024)

85 ymas

80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14
5-9
0-4

0%

2%
MUJERES

L Grdfico 9. Comparativa piramide poblacional de Leioa y de Bizkaia en 2024. Fuente: INE. Elaboracion propia
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3.2 ACTIVIDAD ECONOMICA

En este capitulo se analiza el marco econémico del TH de Bizkaia y del municipio de Leioa. Analizar la

actividad econémica arroja informacion relevante sobre el tipo de movilidad que realizan sus habitantes.

Segun el dltimo informe de “Contabilidad Regional de Espafia 2023 publicado por el INE, indica que el
Pais Vasco representa el 5,9% del PIB, lo que la convierte en la quinta regién con mayor peso en la economia
espanola. En relaciéon con el PIB per capita, el Pais Vasco también ocupa el segundo lugar con 39.547€,
siendo un 27,7% mayor a la media nacional (30.968€).

En la siguiente grafica se observa el comportamiento del PIB de los tres TH del PV desde el afio 2014 hasta
2023. Bizkaia es la provincia con el mayor crecimiento promedio anual con un +3,46%, lo que indica una
dinamica econémica mas fuerte y sostenida en los ultimos afios. En la década de analisis Gipuzkoa ha

aumentado su PIB un 38%.

En 2020, debido a la pandemia de COVID-19, todos los TH experimentaron caidas en sus PIBs. Sin

embargo, la recuperacion parece haber sido mas rapida en Gipuzkoa y Bizkaia.

EVOLUCION DEL PIB EN LA CAE Y EN LOS TH
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Gridfico 10. Evolucion del PIB CAE y TH. Fuente: INE. Elaboracion propia

La evolucién del PIB municipal en Leioa y el PIB per capita en el periodo analizado entre 2014 y 2022, ultimo
afio con datos actualizados, revela una evolucion positiva, aunque con algunas fluctuaciones, como la del afio
2020 debido a la pandemia COVID-19. El PIB per capita ha crecido un poco mas despacio que el PIB
municipal (2,28% vs 2,70%).

El analisis de la evolucion del PIB per capita y el PIB municipal muestra un crecimiento econémico general
en Leioa, con una ligera ventaja en términos absolutos para el PIB municipal. Ambos indicadores muestran
un fuerte crecimiento a lo largo del periodo, con la pandemia afectando negativamente en 2020 pero con una

recuperacion en 2021. Sin embargo, el PIB per capita presenta una recuperacion mas fuerte en 2022.
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EVOLUCION DEL PIB MUNICIPAL Y PER CAPITA
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Grdfico 11. Evolucion del PIB municipal y per capita. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia.

En 2022, ultimo afio con datos actualizados, la estructura econémica de Leioa muestra una distribucion del
Valor Afiadido Bruto (VAB) por sectores que refleja la importancia de los servicios en la economia local. La
agricultura, ganaderfa y pesca; y construccion tienen una contribucién muy pequefia a la economia local
(2,5%0), lo cual es tipico en municipios industriales y de servicios. El sector de industria y energfa tiene una
importante participacion en la economia de Leioa, representando el 15,6% del VAB. Aunque es una
proporciéon considerable, sigue siendo superado por el sector servicios, representando el 81,8% de la

distribucion.

VALOR ANADIDO BRUTO (VAB) POR SECTOR DE
ACTIVIDAD EN LEIOA

2% 0%

= Servicios

Industria y energia

= Construccion

= Agricultura, ganaderia y
pesca

Gridfico 12. VAB por sector de actividad en 1 cioa. Fuente: EUSTAT. Elaboraciin propia.
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Segtn los ultimos datos registrados del 2022, Leioa comprende el 5,5% de los puestos de trabajo de la
Comarca de Gran Bilbao. Por sectores, el sector con mas puestos de trabajo es el de servicios con un 6% de
la reparticion respecto a la Comarca del Gran Bilbao.

R et
PUESTOS DE TRABAJO POR SECTOR DE =
ACTIVIDAD EN EIBAR S

[0 500a1.000

(% del municipio respecto a la Comarca del Gran Bilbao)
7%
6%
5%
4%

3% 6%

2% :

3% e
1% 2%
0%

Servicios Construcciéon  Industriay energia  Agricultura,
ganaderia y pesca

Grifico 13. Puestos de trabajo por sector de actividad en Leioa. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia

El mercado de trabajo del municipio de Leioa cuenta con 18.141 personas con edad igual o mayor a 16 afios,
de los cuales 16.693 personas estan activas y 1.448 personas paradas.

TOTAL HOMBRES MUJERES eﬂadeEmpIeoenlndustrlayConshucd

Leioa EUSTAT 2024

Poblacion Activa 16.693 8.361 8.332
Poblacion Parada 1.448 598 847
Tasa de Paro 8,7% 3,6% 5,1%

Tabla 6. Poblaciin segin su relacion con la actividad en 1 eioa. Fuente: EUSTAT. Elaboraciin propia

En cuanto a la oferta de empleo en el municipio es el que se recoge en la siguiente tabla.

Industria y Construccion 1.959 12%
Comercio y Hosteleria 3.551 21%
Resto Servicios 11.340 67%
TOTAL 16.850 100%

Tabla 7. Oferta de empleo por sector de actividad en 1 eioa. Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia

Linstracién 12. Oferta de Empleo en Industria y Construccion en Leioa Fuente: EUSTAT. Elaboracion propia

A continuacion, se muestra la distribucién de la oferta del empleo en Leioa por secciones.
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La tasa de desempleo en hombres es del 4%, mientras que en mujeres es del 5%. Esto indica que las mujeres

tienen una tasa de paro mas alta en comparacién con los hombres en Leioa, lo que podria reflejar un desajuste
en la insercion laboral o factores estructurales que afectan a las mujeres en el mercado de trabajo. Y aunque
las mujeres representan casi la mitad de la poblacién activa, tienen tasas mas bajas de participacioén en la

rp—— _ ¢ <7 4 actividad econémica y en la ocupacién en comparaciéon con los hombres. Esto puede reflejar roles

Leioa EUSTAT 2024

tradicionales, responsabilidades familiares u otras barreras estructurales.
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Grdfico 14. Evoluciin de la poblacion parada en 1 eioa. Fuente: Lanbide. Elaboracion propia
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Lustracién 14. Oferta de Empleo en Servicios en Leioa Fuente: EUSTAT. Elaboracién propia Gridfico 15. Evolucion del indice de paro registrado. Fuente: 1anbide. Elaboraciin propia
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TOTAL POBLACION ACTIVA
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Grdfico 16. Evolucion de la poblacion activa total. Fuente: Lanbide. Elaboracion propia
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Gridfico 17. Evolucion del indice de paro registrado. Fuente: Ianbide. Elaboracion propia
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Grdfico 18. Evolucin del total de la poblacidn parada por edad. Fuente: Lanbide. Elaboracion propia
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Grdfico 19. Evolucion del total de la poblacion parada por edad. Fuente: Lanbide. Elaboracion propia
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Grdfico 20. Evolucion del total de parados por nivel de estudios. Fuente: Lanbide. Elaboracidon propia
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Grdfico 21. Evolucion del total de parados por profesion. Fuente: Lanbide. Elaboracion propia
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\ 3.3 PARQUE VEHICULAR

El municipio de Leioa cuenta con 21.898 vehiculos en 2024. En la ultima década, el parque vehicular ha
mostrado una evolucién constante, con un crecimiento sostenido desde 2014. En total, el nimero de
vehiculos en circulacién ha aumentado un 13,5 % durante este periodo.

EVOLUCION DEL PARQUE VEHICULAR EN LEIOA

(2014-2024)
28.000

24.000 22.180

20.64
19.983 20.312
19.515

16.000
12.000
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4.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Grifico 22. Evolucion del pargue vebicnlar en Leioa. Fuente: DGT y Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia

La evolucién del Indice de Motorizacion en el municipio de Leioa desde 2014 hasta 2024 ha sido constante
aumentando un +0,62% anual. El Indice de Mototizacién de Leioa es de 670 veh/1.000 hab.

b

iNDICE DE MOTORIZACION
800

700 o0 s30 | 30 | 690 650 660 670  gep 670 670 670
600 B - - "
500
400
300

200

100

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

=@=\/eh/1000 hab

Gridfico 23. Indice de motorizacion en Leioa. Fuente: DGT. Elaboracion propia
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Tlustracién 13. Indice de motorizacion por persona por seccién censal. Fuente: Aynntamiento de 1.eioa. Blaboracion propia

El analisis del censo de personas conductoras presenta informacion relevante sobre la distribucion de la
poblacion y las personas conductoras en funcién de su género.

En total existen 20.061 personas registradas como conductoras, y, aunque la distribucién de personas
conductoras entre hombres y mujeres sigue siendo desigual, con una mayor proporciéon de hombres que
conducen (55%), las mujeres representan una proporcion significativa de la poblaciéon conductora (45%). La
tasa de conductores respecto a la poblacion total masculina (69%) es considerablemente mas alta que la de
las mujeres (53%), lo que refleja diferencias culturales, econémicas y sociales en cuanto al acceso y el papel
de las mujeres en la conduccion.

La tendencia general indica que la brecha entre hombres y mujeres en cuanto a la conduccién podria disminuir
con el tiempo, especialmente si se siguen impulsando politicas de igualdad de género y se fomentan
programas de educacion vial accesibles para todos. También puede haber un aumento en la participacion
femenina debido a la creciente inclusion de las mujeres en el mercado
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En las siguientes graficas se muestra la composicion del parque vehicular por tipo de vehiculo y por distintivo
ambiental.

Los turismos representan el 81% del parque vehicular del municipio de Leioa, seguido por las motocicletas
y las furgonetas, con un 11% y 5%, respectivamente. L.os camiones representan el 1% de esta composicion,
los autobuses el 0,1% (16 vehiculos) y otros (remolques y tractores) son un 2%.

En cuanto al distintivo ambiental usado, predominan los vehiculos con Distintivo C (41%) y los de Distintivo
B (30%); estos vehiculos son de combustion interna que cumplen las normas EURO. Luego, hay un 22% de
vehiculos sin ningun tipo de distintivo, estos no tienen derecho a ningan distintivo al no cumplir los requisitos
para ser etiquetado como vehiculo limpio. Por ultimo, los vehiculos con Distintivo ECO vy 0, considerados
del tipo eléctrico, hibrido y gas, representan un bajo 5% y 2%, respectivamente.

COMPOSICION DEL PARQUE VEHICULAR
POR TIPO DE VEHICULO

1% 2%
0,1%
5%
19, = Turismos
\ = Camiones
Furgonetas

= Autobuses
= Motocicletas
Otros

81%

Grdfico 24. Composicion del pargue vebicnlar por tipo de vebiculo. Fuente: Aynntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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Grdfico 25. Parque vebicular por distintivo ambiental en Leioa. Fuente: DGT. Elaboracién propia
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‘ 3.4 EQUIPAMIENTOS Y CENTROS ATRACTORES DE MOVILIDAD

En los siguientes mapas se identifican los principales equipamientos y servicios publicos del municipio.

Localizacion de los principales equipamientos

4 Ayuntamiento ® Transporte
s O Religioso
Centros sanitarios o
@® Interés turistico
[] Areas estanciales
[] Zona Comerecial

[ Poligono Industrial/Empresarial

Servicios publicos
Centros deportivos
Centros educativos

Centros culturales

Tiustracion 16. Localizacion de los principales equipamientos. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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Localizacion de los principales equipamientos
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; Centros sanitarios

NS o @ Interés turistico

[ Areas estanciales

[ Zona Comercial

[ Poligono Industrial/Empresarial

@ Servicios publicos
@ Centros deportivos
@ Centros educativos
O Centros culturales

Tiustracion 17. Localizacion de los principales equipamientos. Numerados. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracidn propia
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Administrativo y Servicios publicos

ICONO

=
Q)

BARRIOS

Elexalde

Ibaiondo
Tturribide

Los Pinos

Lamiako

Udondo

Sakoneta

Txorierri
Centro-
Iparraguirre

INVENTARIO
Ayuntamiento.
Oficina Técnica.
Oficina de empleo.
Cementerio.
Udaltzaingoa.
Centro de Dia.
Servicios Sociales.
Centro de Mayores.
Escuela de empoderamiento LAKET.
Centro Ocupacional Donibane.
Geriatrico.
Setvicio de Atencién Ciudadana.
Archivo municipal-
Centro de Mayores de Pinueta.
Bomberos.
Centro de Mayores Lamiako.
Oficina de Correos.
Juzgado de Paz.
Servicios Sociales.
Centro de Mayores.
Aterpe Leioa Gaztegunea.

Centros Sanitarios

* B kol /ot

S

5

bt - Sefeenets - Udendo

Liustracion 18. Localizacion del Ayuntamiento y de los Servicios Piiblicos. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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4

BARRIOS

Negurigane

Sakoneta

ID

1
2

INVENTARIO
Sanatorio San Ignacio de Loiola-
Centro de Salud.
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Elexalde

Tustracion 19. Localizacion de los Centros Sanitarios. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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Centros Deportivos Centros Educativos
ICONO BARRIOS ID INVENTARIO ICONO BARRIOS | ID INVENTARIO
Udondo 1  Polideportivo. 1 Colegio Txomin Aresti.
2 Polideportivo. Udondo 2 Conservatorio.
3  Canchas. 3  Instituto Artatza-Romo.
Elexalde . .
4  Campo de tiro. 4  Colegio Artatza.
12 Cancha. Los Pinos 5  Haurreskola Artatza.
5 Skatepark. 6 Betiko ikastola.
‘ Los Pinos 6 Piscinas Pinosolo. 7 Colegio Gaztelueta.
10 Cancha. . 8 Colegio Lamiako.
Ibaiondo 7  Campos de futbol Txopoeta. Lamiako 9  Colegio Lamiako - EPA- Berritzegunea.
Ensanche 8  Probadero Ondiz. 10  Colegio Mercedarias.
9  Campo futbol. 11  Altzaga ikastola.
Sakoneta 13  Polideportivo. . Sakoneta 12 Instituto Jose Miguel Barandiaran Behekoa.
22 Colegio Kili Kili.
13 Colegio inglés S. George.
. 14  Colegio San Bartolomé.
Ilepgeisirgtae 20 Colegio Leioa-Artatza.
21  Colegio Haurkabi.
15  Colegio Irlandesas.
16  Askartza Claret.
Elexalde 17  Instituto Jose Miguel de Barandiaran Goikoa.
18 UPV/EHU.
Udondo 19  Escuela taller.
Ensanche 23  Guarderfa Txanogorritxu

Tiustracion 20. Localizacion de los Centros Deportivos. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia

Liustracion 21. Localizacion de los Centros Educativos. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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Centros Culturales Religioso e Interés Turistico
ICONO BARRIOS ID INVENTARIO ICONO BARRIOS ID INVENTARIO
Elexalde 1 Museo Txakoli. Religioso
Ibaiondo 2 Teatro Lamiako. Ensanche 1 Ermita de Ondiz.
3  Kultur Etxea de San Bartolomé. Negurigane 2 Parroquia de San Bartolomé Apéstol.
Q Negurigane 6  Aulade la Cultura. O Ibaiondo 3  Iglesia de San Maximo.
Los Pinos 4  Aula de cultura de Pinueta. Elexalde 4 Igles.ia San ].uan Baudsta.
Txorierri 5  Aula de cultura de Txortierti. 5  Ermita Santimami.

Interés Turistico

1 Palacio Mendibile.

4 Molino Errekalde.

5 Kortesenabarti Basertia.
8

9

Elexalde Escultura - Leioako Indarra.
Escultura - Proposicién dindmica.
11  Escultura — Hostoa.
12 Escultura - El Bosque de la Vida.
2 Casa Torre Ondiz.
‘ Ensanche 13  Escultura - Sin titulo.
15  Escultura - Sin titulo.

3 Palacio de Artatza.

Los Pinos 7 Escultura - Una ola de hierro.
6  Lavadero Txopoeta.
Lamiako .
\ 16  Escultura — Lamia.
._;’;f ' Ikea 10  Escultura — Besarkada.
_;: d Centro- 14 Escultura - Retablo de la Libertad.
' Iparraguitre
Ibaiondo 17  Escultura — Manchonero.

&y
f

X 5 e E
k¥Sakoncta
5 ¢

X .

Vs )
7 i dondo]

Linstracion 22. Localizacion de los Centros Culturales. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia

Liustracion 23. Localizacion de los equipamientos Religiosos y de Interés Turistico. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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Transporte y Poligono Industrial/Empresarial

ICONO BARRIOS
Transporte
Negurigane
' Udondo
Elexalde

Poligono Industrial/ Empresarial

Udondo

Ibaiondo

ID

A W DN =

AN Ul AW =

INVENTARIO

Gasolinera.
Gasolinera.
Gasolinera.

Gasolinera.

Iparragirre Industrialdea.
Udondo Industrialdea.
Ibarrabarri Industrialdea.
Langileria Industrialdea.
Udondo Enpresagunea.

Santa Ana — Vicrila.

Zonas Comerciales

ICONO

Negurigane

Udondo

Ibaiondo

Los Pinos
Ensanche

Elexalde

BARRIOS

ID

0w ot AW AN O =
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INVENTARIO
CC Artea.
Artatza Kalea.
Parque Comercial Eroski-Mercadona
Av. Sabino Arana.
Parque Comercial Aldi-Mercadona-BM.
Amaia Kalea.
Av. Sabino Arana.
TLa Avanzada.

La Avanzada.

7

Tlustracion 24. Localizacion de los equipamientos de Transporte y Poligonos Industrial] Empresarial. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracién propia

Tiustracion 25. Localizacion de las Zonas Comerciales. Fuente: GeoEnskadi. Elaboracion propia
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Areas estanciales: parques y plazas
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I

ICONO BARRIOS ID
1,14,15,57,58,60,61,62,
Elexalde 63,64,65,67,75,76,77,82
Iturribide 2,3
Txorierri 4,6,7,79
Ensanche 5,16,17,21,22,23,24,25,27,80,81
Nesurioan 8,9,10,11,12,13,66,68,69,
egurigane 70,71,72,73,74,78,83,84
Udondo 18,19,20
Sakoneta 26,28
Centro- 29,30,31,32
Iparraguirre
Los Pinos 33,34,37,38,39,40,41
Ibaiondo 35,36,42,43,44 45,46 51
Lamiako 47,48,49,50,52,53,54,55,56
Ikea 59

I

G 3 s i\.o’ / . LI""‘“—-:.W._d 4, 4 1‘“‘
[FamiakeEabxarieri s

Farque
Empresanial
Santo Ana

Lnstracion 26. Localizacion de las Areas Estanciales. Fuente: GeoEnskadi. Elaboraciin propia

Tlustracion 27. 1ocalizacion de las Areas Estanciales por barrios. Fuente: GeoEuskadi. Elaboracion propia
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La ubicacién de estos centros de atraccion de viajes es importante, ya que condicionan la movilidad dentro
del municipio; tanto de los viajes generados en el municipio de Leioa como por los de otras personas usuarias
que residen fuera de los limites del TM de Leioa y que acceden a este tanto por motivos de trabajo como de

ocio.

Los equipamientos, junto con los espacios libres, las calles peatonales, la red viaria y otros elementos de
caracter dotacional, constituyen el espacio comun donde se forma una red de lugares que favorecen la
cohesion social.

EVALUACION BARRIO

Residencial + Administrativo + Educativo + Rural

A pesar de las diferentes categorfas de
suelo que se encuentran, Elexalde es el
nucleo principal del municipio y
comprende los equipamientos mads
relevantes como son los de servicios
publico y educativos, como la
UPV/EHU. La carretera de La
Avanzada (BI-637) divide el territorio y
plantea problemas de conectividad
entre los diversos equipamientos y
dotaciones de los barrios aguas debajo
de la carretera que, a priori, estin muy

préximos entre ellos.

Este barrio se caracteriza por ser de
nuevo desarrollo residencial y con areas
rurales. Se localizan algunos centros
educativos, centros culturales, muchas
areas de esparcimiento como parques y
el Centro Comercial Artea.

\
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En general, la distribucién de equipamientos muestra una clara centralidad en torno a Elexalde, mientras que

los barrios perimetrales de Negurigane, Udondo y los barrios diseminados como Santsoena y Sarriena, apenas

presentan equipamientos a menos de 500 metros. Igualmente, muchos equipamientos deportivos se

encuentran desplazados de Elexalde. Se destaca que la inmensa mayoria de las viviendas de Leioa cuenta con

plazas, parques, jardines y zonas de esparcimiento en sus proximidades.

EVALUACION BARRIO

Residencial + Educativo + Deportivo + Industrial + Comercial

En el limite fronterizo suroeste de
Leioa con el municipio de Getxo, se
localizan la mayorfa de los centros
educativos y centros  deportivos.
También se encuentra la zona industrial
ubicada en las proximidades de la ria y
la zona comercial en Amaia Kalea. El
Metro segrega los barrios de Lamiako e
Ibaiondo, formando wuna barrera

infraestructural.

o

Esta zona se caracteriza por las
diferentes categorfas de suelo que
comprende. El barrio de Udondo
cuenta con las zonas industriales, en
cambio, el barrio del Ensanche cuenta
con los equipamientos educativos,

deportivos y la zona comercial.

La carretera de La Avanzada (BI-637)
divide el territorio y plantea problemas
de conectividad entre los diversos
equipamientos y dotaciones de los
barrios aguas arriba de la carretera que,
a priori, estin muy proximos entre

ellos.

Tabla 8. Evalnacion de los equipamientos por barrio. Fuente: GeoEuskadi. Elaboraciin propia
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3.5 TIEMPOS DE DESPLAZAMIENTO POR MODO DE TRANSPORTE

\
Leloa

En el presente apartado se muestran los tiempos de desplazamiento medio para cada uno de los modos de
transporte existentes. Se ha realizado el analisis de las distancias y los tiempos por modo de transporte
tomando como centro el Ayuntamiento de Leioa en el casco urbano.

Estos tiempos de desplazamiento medios dependiendo del modo de transporte, a pie, bicicleta, vehiculo
privado y transporte publico, y se muestran en la siguiente tabla:

DISTANCIA A PIE BICICLETA | AUTOBUS COCHE
(km) (5 km/h) (15 km/h) (20 km/h) (25 km/h)

1 12 4 3 2
1,5 18 6 4 3
2 24 8 6 5

Tabla 9. Tiempos de desplagamiento en minutos por modo de transporte. Elaboracion propia

La siguiente grafica muestra una comparacion entre las velocidades y los tiempos de acceso de diferentes
modos de transporte. Esto permite evaluar la conveniencia de cada uno en el contexto urbano. Es importante
considerar que el grafico no incluye el tiempo invertido en encontrar aparcamiento al final del recorrido, un
factor que deberia ser agregado para calcular el tiempo total de cada medio de transporte. Po lo general, la
bicicleta en un entorno urbano es un medio de desplazamiento tan rapido como el coche.

COMPARATIVA DE LAS VELOCIDADES DE
DESPLAZAMIENTO POR MODO DE TRANSPORTE

°

35
30
25
20

15

Tiempo (min)

Distancia (km)

A pie Bicicleta ewm==B|ls e==—Coche

Grifico 26. Comparativa de las velocidades de desplazamiento por modo de transporte. Elaboracion propia
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Liustracion 28. Distancias de desplazamiento desde el Aynntamiento de Leioa. Elaboracién propia
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Como se puede observar, tomando como referencia el Ayuntamiento como punto central, los principales
equipamientos y dotaciones urbanas se concentran dentro de un radio de 0,5 km. Este radio es especialmente
relevante, ya que en ¢l se encuentran varios servicios, como los centros administrativos, los centros culturales,
el centro de salud y los servicios publicos. Esto refleja una ordenacion urbana que favorece el acceso a
servicios basicos para la poblacién que reside en las cercanias del centro.

Los centros deportivos, estan ubicados en un radio mayor, entre los 0,5 y 1 km desde el Ayuntamiento. Sin
embargo, la mayoria de estos centros se agrupan en el area mas cercana, dentro del radio de 1 km.

Mas alejados del centro, entre los radios de 1 a 2 km, se localizan los poligonos industriales y las grandes
superficies comerciales. El acceso a los poligonos industriales mediante modos de transporte sostenibles y
activos es factible, en cambio, debido a las elevadas pendientes del Centro Comercial Artea sobre la montana
de Kurkudi, el acceso mediante modos motorizados es lo habitual.

Las areas estanciales como parques y plazas se localizan entre los radios de 0,5 a 1,5 km, mds concretamente
en el radio de 1 km, por lo que se encuentran a distancias asumibles para acceder mediante modos de
transporte sostenibles como la caminata y la bicicleta.

\
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En cuanto a la relacién entre las distancias y los medios de transporte, podemos observar como varia el

tiempo de desplazamiento dependiendo del medio utilizado. Por ejemplo, para un radio de 0,5 km, que
comprende los equipamientos mas cercanos, los tiempos de desplazamiento son muy cortos: 6 minutos a
pie, 2 minutos en bicicleta, 2 minutos en autobus y solo 1 minuto en coche.

A medida que la distancia aumenta, los tiempos de desplazamiento también se incrementan. Para una
distancia de 1 km, el tiempo a pie es de 12 minutos, mientras que en bicicleta es de 4 minutos, en autobus 3
minutos y en coche 2 minutos. A distancias de 1,5 km, que abarcan areas como los centros deportivos, el
tiempo de caminata asciende a 18 minutos, mientras que en bicicleta son 6 minutos, 4 minutos en autobus y
3 minutos en coche. Finalmente, a 2 km, que es la distancia donde se encuentran los poligonos industriales y
las grandes superficies comerciales, caminar toma 24 minutos, ir en bicicleta 8 minutos, en autobus 6 minutos
y en coche 5 minutos.

Estos tiempos reflejan la flexibilidad que los diferentes medios de transporte proporcionan en funcién de la
distancia, y como la accesibilidad se ve influenciada por el tipo de transporte elegido. Esto también puede
incidir en las decisiones urbanisticas y en la planificacién de los servicios, ya que se debe considerar no solo
la cercania del equipamiento, sino también la facilidad con la que se pueden recorrer estas distancias a través
de diferentes modos de transporte.

i
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llustracion 29. Distancias de desplazamiento y equipamientos. Elaboracion propia
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3.6 BENCHMARKING. CASOS DE EXITO Y BUENAS PRACTICAS

El benchmarking aplicado a un PMUS trata de un proceso de recopilacién, evaluaciéon y comparacion de
estrategias y resultados de movilidad urbana entre distintas ciudades o regiones. Este analisis permite conocer
experiencias exitosas, evitar errores e incorporar soluciones que han demostrado ser eficaces en contextos
similares.

Los objetivos principales del benchmarking aplicado a un PMUS son:

o Identificar buenas practicas: Detectar estrategias de movilidad sostenible que hayan generado
impactos positivos en otras localidades.

o Adaptar soluciones al contexto local: Implementar las practicas exitosas teniendo en cuenta las
particularidades socioeconémicas, geograficas y de infraestructura del municipio.

o Fomentar la innovacién y el aprendizaje continuo: Impulsar la mejora constante en el disefio de
politicas de movilidad, integrando experiencias novedosas o emergentes.

o Mejorar la toma de decisiones: Contar con una base comparativa sélida para justificar
determinadas intervenciones y orientar la priorizaciéon de implantacién de propuestas.

o Incrementar la aceptacion social y politica: Mostrar ejemplos reales de éxito puede aumentar la
confianza de la ciudadania y de los politicos, ayudando a superar resistencias iniciales.

Por todo ello, para la toma de decisiones del presente PMUS de Leioa, se ha procedido a analizar experiencias
nacionales e internacionales de las siguientes propuestas relacionadas con la movilidad sostenible:

o Regeneracion urbana para recuperar espacio publico saludable para la ciudadanfa.
o Coordinacion de los servicios de transporte publico para fomentar la intermodalidad.

o Potenciacién de la movilidad peatonal.

\
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3.6.1 REGENARACION URBANA PARA RECUPERAR ESPACIO PUBLICO PARA LA
CIUDADANIA

Minimanzanas (Las Palmas de Gran Canaria)

El proyecto de las Minimanzanas en Las Palmas de Gran Canaria, ideado por el arquitecto Héctor Machin, es
una iniciativa urbana destinada a transformar espacios urbanos densamente transitados en areas mas
habitables, sostenibles y orientadas al peatén: con calles peatonales, zonas estanciales, zonas verdes y
actuaciones de urbanismo tactico. Este concepto implica la peatonalizaciéon de bloques urbanos completos
en dos barrios de la ciudad: La Isleta y Alcaravaneras, restringiendo el acceso vehicular interno mientras se
mantiene la conectividad perimetral para el trafico rodado.

El proyecto de la Minimanzana de Alcaravaneras se concibié como una fase inicial hacia la creacién de una
ZBE en la zona. Tras la entrada en vigor de la ley espafiola sobre zonas de bajas emisiones, el ayuntamiento
ha adaptado el disefio para cumplir con la nueva normativa, incorporando elementos como sistemas de
control de acceso vehicular y sefializacion inteligente.

Transformar las calles en espacios peatonales, mejorando la accesibilidad, la seguridad y

OBJETIVO

la calidad de vida de las personas residentes.

-

PROPUESTA

Tabla 10. Proyecto de Minimanzanas en Las Palmas de Gran Canaria. Fuente: Arquitecto Heéctor Machin
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Superillas (Barcelona

El proyecto de las Superillas en Barcelona es una iniciativa urbanistica que busca transformar la ciudad en un
espacio mas sostenible, saludable y habitable, priorizando a las personas sobre los vehiculos. Este modelo
innovador ha sido implementado en diversos barrios como Sant Antoni y se estd expandiendo

progresivamente.

El programa incorpora la perspectiva de tiempo y promueve una infraestructura urbana inclusiva, sostenible,
accesible y segura. Las personas tienen acceso a un mayor namero de espacios de estancia, juego, encuentro
y contacto con la naturaleza, lo que incide en la distribucién de usos de tiempo en la medida en que se reducen
los desplazamientos y se incrementan las posibilidades de participacion en actividades deportivas, sociales,

etc., que tienen un impacto directo en el bienestat.

Recuperar para la ciudadanfa una parte del espacio que actualmente ocupan los vehiculos

privados, para conseguir un espacio publico saludable, m4s justo y seguro, que favorezca

OBJETIVO

las relaciones sociales y la economfa de proximidad.

EIX VERD SENSE CORREDORS VERDS ESPAIS VERDS

EIX VERD AMB
PRIORITAT VIANANT URBANS

PRIORITAT VIANANT

PROPUESTA

= 3

Tabla 11. Proyecto de Superillas en Barcelona. Fuente: Constranla y Ajuntament Barcelona
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3.6.2 COORDINACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO PARA
FOMENTAR LA INTERMODALIDAD

Combinado Euskotren-Bus al Hospital de Usansolo (Galdakao)

El servicio combinado de tren y autobus al Hospital de Usansolo (Galdakao) esta disefiado para facilitar el
acceso al centro sanitario desde diversas localidades mediante un transbordo eficiente en la estacién de

Euskotren de Usansolo.

El transbordo se realiza en la estacién de Usansolo, donde las personas viajeras pueden tomar un autobus
lanzadera que los lleva directamente al hospital. Este servicio esta disponible todos los dias edl afio, y ofrece

una opcién practica para quienes necesitan atencion médica en el hospital.

En resumen, el servicio combinado de tren y autobus al Hospital de Galdakao ofrece una opcién de
transporte publico eficiente para acceder al centro sanitario, complementada en el futuro por la Linea 5 del

Metro Bilbao, que mejorara ain mas la conectividad.

Este setvicio permite a las personas usuatias de las lineas Bilbao — Donostia/San
OBJETIVO Sebastian y Urdaibai Bilbao-Bermeo, mediante un cémodo transbordo Tren-Bus
efectuado en la estacion ferroviaria de Usansolo (Galdakao), acudir al Hospital o regresar

desde el mismo.

Ria de Bilbao

Riade gilba

AR
(/ S Kebab aterpe
Estacion Usansolo (S

PROPUESTA
Pertxin i, ?a
© Oper Aap ibutors | © OpenMapTiles
64 USA-HOS  Usansolo - Galdakao Ospitalea ®moovit

Tabla 12. Proyecto de transporte combinado Tren-Bus para el Hospital de Galdakao. Fuente: Euskotren y Moovit
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Combinado Euskotren-Bus al Parque Tecnolégico de Zamudio (Zamudio) 3.6.3 POTENCIACION DE LA MOVILIDAD PEATONAL

El servicio esta sincronizado con las llegadas y salidas de los trenes en la estacion de Zamudio y tiene un . . .
gacas y Y Walk in Krakéw (“Caminar por Cracovia”)

horario de funcionamiento de 07:20 a 14:40. Para utilizarlo, es necesario presentar un titulo de transporte

valido, como el Bono 10, Creditrans, Bono Joven, entre otros. Euskotren también ha incorporado autobuses El concepto Walk in Krakdw es una iniciativa promovida por la Administraciéon de Transporte Publico de
hibridos en este servicio, contribuyendo a la reduccién de emisiones contaminantes y al fomento de un Cracovia (ZTP) y la Administraciéon de Vias Urbanas de la Ciudad de Cracovia, con el lema: "Caminar por
transporte mas sostenible. Cracovia para la salud, el placer y para ahorrar tiempo".

. . . > Para facilitar la adopcién de esta practica, se han creado mapas interactivos de los distritos de Srédmiescie y
Euskotren ofrece a las personas usuarias un servicio combinado entre la estacién de

(011U NAYOIN 7 amudio, de la linea ferroviaria del Txorierti, y el Parque Tecnolégico de Zamudio, que Nowa Huta, que muestran las rutas mas populares y el tiempo estimado para recorrerlas a pie. A menudo,
circula de lunes a viernes durante todo el afio, excepto festivos. las distancias entre ciertos puntos de la ciudad parecen largas, por lo que las personas optan por el coche o
el transporte publico. Se trata de un conteo cronometrado a un ritmo pausado, por lo que a muchas personas

les sorprendera lo cerca que estan ciertos puntos de la ciudad entre si.

Esta campana forma parte de un enfoque mas amplio para promover ciudades mas sostenibles y habitables,
alineandose con el concepto de "ciudades de 15 minutos", donde los residentes pueden acceder a la mayoria

de sus necesidades diarias a pie.

El objetivo de esta campafia es fomentar el uso del transporte a pie en una ciudad como Cracovia,

donde muchas atracciones turisticas y servicios estan relativamente cerca unos de otros. Se busca

OBJETIVO

demostrar que caminar no solo es una opcién saludable, sino también eficiente y beneficiosa
para el medio ambiente.

Trasy piesze w Krakowie / waning taiis

PROPUESTA

[ - X pr—
L ]
% ® Kxuph
Estacian AT Estacidan seee o
Zamudlo EdliFicia 509 . Zamudio A% . & ushasmiess
':J' EK2 P Edificio 811 Edilicio 20 Geltokla £
hf-&':-l-'l Q BIOGUNE ROTONDA s @ . AN
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EUSKALTEL LABEIN BARCO
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Tabla 13. Proyecto de transporte combinado Tren-Bus para el Parque Tecnoligico de Zamudio. Fuente: Euskotren o - s ZERE Ny
5 _ R, ” J‘\"vﬁw . oy, egmrm P
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Tabla 14. Proyecto de potenciacion de la movilidad peatonal. Fuente: ZTP
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4. TENDENCIAS DE LA MOVILIDAD

4.1 ENCUESTA DE MOVILIDAD 2021 DEL GOBIERNO VASCO

Diferenciamos los siguientes tipos de desplazamiento:

>
>

Intracomarcal: Es aquel cuyo origen y destino se ubica en la misma Comarca.

Intraterritorial: Desplazamiento en el que tanto el origen como el destino se localiza en el mismo
TH.

Interterritorial: Es aquel cuyo destino se localiza en un TH de la CAV diferente al de origen.
Intramunicipal: Desplazamiento cuyo origen y destino se encuentra en el mismo municipio, se
realiza en el interior de la misma localidad.

Intermunicipal: Es aquel desplazamiento cuyo destino se localiza en un municipio diferente al de
origen.

Externo: Es el desplazamiento entre cualquier punto geografico de la CAV y cualquier otro lugar de
fuera de la Comunidad Auténoma.

En la siguiente grafica se muestra la distribucion del nimero de viajes totales por tipo de desplazamiento

tomando como origen Leioa.

Esta suma en su totalidad 158.262 viajes.

El 63% corresponden a viajes intramunicipales, el 28% a viajes intracomarcales, 5% corresponde a los viajes

intraterritoriales y el restante 3% y 0,4% a desplazamientos interterritorial y externos, respectivamente.

TIPO DE DESPLAZAMIENTO

120.000
99.863
100.000
80.000
60.000
44.546
40.000
20.000 I 8670 oy
' 642
0 - || _
02 o\ e\ -\ a0
o™ P \0\(800«\3(0 \(\\(a‘eﬂ\w‘\ \“\e(\e“‘\o(\ exe!
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Lustracién 30. Tipo de desplazamiento. 1 iajes totales. Fuente: Encuesta Movilidad 2021 GV, Elaboracién propia
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En términos generales, el 34% de la poblacion de Leioa elige ir a pie como opcién de modo de transporte.
El 90% de los desplazamientos intramunicipales son caminando (48.315 viajes), el resto de los 4.780
desplazamientos (10%) son dentro de la Comarca del Gran Bilbao.

En lo que respecta al vehiculo privado, tanto como conductor como acompanante, es el modo mas usado

entre la ciudadanfa con el 52% de la distribucién de los desplazamientos (81.189 viajes). Se observa un uso
notable en todos los ambitos, aunque el 56% de estos desplazamientos ocurren dentro del municipio, el 30%
dentro de la Comarca (24.357 viajes), un 10% son desplazamientos dentro del TH de Bizkaia (7.806 viajes) y
el resto de los desplazamientos (4% - 3.175 viajes) son interterritoriales y con el resto de Espafia. Esto refleja
una clara dependencia de este medio de transporte para realizar desplazamientos tanto dentro del municipio
como en la misma Comarca.

El transporte puablico en autobus solamente se lleva el 11% del total de los desplazamientos (17.109 viajes).

Los autobuses interurbanos estan centrados en la comunicacién intracomarcal, ya que realizan el 85% de
estos viajes (8.148 viajes). Los autobuses discrecionales tienen un uso mas distribuido, aunque los viajes
interterritoriales (1.114) son los que mas viajes llevan. Por ultimo, los autobuses urbanos realizan el 33% de
los desplazamientos dentro de Leioa.

Sobre el transporte publico en tren Fuskotren, solamente es usado para el 2% de los desplazamientos totales

3.915 viajes). Se observa que su uso es practicamente Comarcal (87% de los desplazamientos).
] q p P

En lo que respecta a los desplazamientos multimodales, también ocupan el 2% de la elecciéon modal total y

su uso se centra en los desplazamientos dentro de la Comarca. La bicicleta es muy poco utilizada y solo en el
ambito Comarcal.

En conclusion, se observa que la movilidad con origen en Leioa es altamente local, ya que el 91% de los
desplazamientos totales son dentro del municipio y la Comarca (63% y 28%, respectivamente). El municipio
cuenta con una alta motorizacién, especialmente como coche conductor, ya que domina las distribuciones
porcentuales en comparaciéon con los otros modos. El transporte publico cuenta con cierta presencia, y su
uso es reducido fuera del ambito Comarcal. Por dltimo, hay muy pocos desplazamientos en modos no
motorizados fuera del nicleo local.

MODO DE TRANSPORTE

4% 2% 2% 1% = Coche conductor
0

= Andando

Coche pasajero

40%
12% = Autobus interurbano

= Autobus
discrecional
Tren Euskotren

Multimodal

Autobus urbano

34%

Grafico 27. Distribucion del modo de transporte elegido. Viajes totales. Fuente: Encuesta Movilidad 2021 G/, Elaboracidn propia
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DISTRIBUCION MODO DE TRANSPORTE
POR TIPO DE DESPLAZAMIENTO
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Grifico 28. Distribucion del modo de transporte por tipo de desplazamiento. Viajes totales. Fuente: Encuesta Movilidad 2021 GV, Elaboracion
propia

DISTRIBUCION DEL TIPO DE DESPLAZAMIENTO POR MODO DE
TRANSPORTE
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Grifico 29. Distribucion del tipo de desplazamiento por modo de transporte. Viajes totales. Fuente: Encuesta Movilidad 2021 G1/. Elaboracion
propia
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4.2 DATOS DE TELEFONIA MOVIL

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, dispone de estudios es el analisis de la movilidad interna
de viajeros, donde destaca el Estudio Bisico diario, donde se analiza diariamente la movilidad de las personas

residentes a nivel municipal.

En la elaboracion de este analisis estatal se utiliza como fuente principal de datos los registros anonimizados
de telefonfa mévil. El estudio parte de una muestra de datos de mas de 13 millones de lineas méviles
proporcionada por un operador moévil. Adicionalmente utilizan datos de la topologia de la red de telefonia
movil, datos sociodemograficos, geoinformaciéon de usos del suelo, geolocalizacion de puntos de interés,
estadisticas de poblacién, datos de la red de infraestructuras de transporte, de la oferta y demanda de servicios.

A partir del seguimiento de las antenas de telefonfa moévil se puede conocer la movilidad de las personas y
por ende las relaciones origen/destino con el municipio de Leioa. Se ha analizado los datos del miércoles 08
de mayo de 2024.

Se diferencian tres tipos de movilidad:

* Movilidad externa: Propia de las personas residentes que salen del municipio.

* Movilidad atraida: Propia de las personas residentes que se desplazan desde otros municipios.

En la siguiente grafica se muestra la distribucién del nimero de viajes totales por tipo de movilidad. Esta
suma en su totalidad 161.096 viajes, de los cuales 68.835 viajes (43%) corresponden a viajes externos y el
57% a viajes atraidos (92.260 viajes); esto refleja el poder atractor del municipio hacia sus propias personas

residentes como punto de actividad econémica.

TOTAL N° VIAJES REALIZADOS
(Miércoles 08/05/2024)

100.000
80.000
60.000

40.000

68.835

20.000

Total viajes externos Total viajes atraidos

Grdfico 30. Total del niimero de viajes realizados por tipo de viaje. Fuente: MITM.A. Elaboracién propia
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Movilidad externa

El analisis de los municipios destino con origen Leioa muestra una clara concentracion de la movilidad hacia

areas cercanas.

Getxo (15.936 viajes) y Erandio (10.657 viajes) lideran en nimero de desplazamientos, lo que sugiere una
fuerte relacion funcional y social con Leioa. Bilbao (9.871 viajes), como capital econémica y de servicios,
también destaca como destino relevante. Le siguen Sestao (6.986 viajes), Barakaldo (5.131 wviajes) y
Portugalete (4.541 viajes), todos dentro de la Comarca del Gran Bilbao, reflejando una intensa movilidad
comarcal. Municipios como Santurtzi, Trapagaran, y Sondika también superan los 1.000 viajes.

Este patron evidencia una estructura de movilidad centrada en el entorno metropolitano, con trayectos
mayoritariamente cortos. La movilidad hacia municipios mas lejanos es escasa, lo que recalca el caracter
principalmente local y metropolitano de los desplazamientos desde Leioa.

Movilidad atraida

El analisis de los municipios que tienen como destino Leioa revela una fuerte conexién metropolitana, con
flujos similares a los de salida, esto es debido a que muchos de estos viajes son atraidos por la UPV/EHU.

Getxo (26.704 viajes) destaca como el principal municipio de origen, lo que refuerza la intensa relacién
bidireccional entre ambos municipios. Bilbao (11.725 viajes) y Erandio (10.056 viajes) también presentan
numeros elevados, lo que refleja la importancia de Leioa como centro de atraccion laboral, educativo o de
servicios. Municipios como Sestao, Portugalete, Barakaldo y Santurtzi —todos en el entorno
metropolitano— superan los 3.000 desplazamientos, lo que confirma el papel atractor de Leioa dentro del
area funcional del Gran Bilbao.

También se observan aportes relevantes desde zonas mas periféricas como Sopela, Berango o Mungia,
indicando una movilidad comarcal consolidada.
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llustracion 31. Volumen de los viajes con origen Leioa. Viajes externos. Fuente: MITMA. Elaboracion propia
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llustracion 32. Volumen de los viajes con destino Leioa. Viajes atraidos. Fuente: MITMA. Elaboracion propia
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4.3 ENCUESTA DE MOVILIDAD PROPIA

Con el objetivo de analizar los viajes de las personas residentes en Leioa, se ha realizado una encuesta de
movilidad propia que estuvo habilitada desde junio a septiembre 2025.

La presente encuesta de movilidad tiene como propoésito conocer los patrones de desplazamiento, medios
de transporte utilizados y principales necesidades de la poblacién local en relacién con su movilidad cotidiana.
No obstante, es importante sefialar que el nimero de respuestas obtenidas fue limitado: solo 64 personas
participaron en el levantamiento de informacion, frente a una poblacion total estimada de 32.665 habitantes.

Debido a este bajo nivel de participacion, los resultados no pueden considerarse representativos del conjunto
de la poblacion. Por lo que, el andlisis que se presenta a continuacion refleja exclusivamente las percepciones,
habitos y caracteristicas de las personas encuestadas, sin que sea posible extrapolar los resultado al total de
las personas residentes de Leioa.

Aun con esta limitacion, los datos recopilados ofrecen una aproximacion cualitativa y exploratoria que puede
servir como punto de partida para comprender ciertos comportamientos materia de movilidad.

4.3.1 CANALES DE DIFUSION Y PROMOCION DEL PMUS Y DE LA ENCUESTA

A continuacién, se presenta la publicidad y difusion realizadas por el municipio para promover la
participacién en la encuesta de movilidad. Las acciones de comunicacién incluyeron la publicacion de
informacién en la revista municipal mensual y la difusién a través de la pagina web oficial que el
Ayuntamiento de Leioa ha habilitado para el PMUS.

Revista municipal de Leioa

JARRAITZEN DU ZURE IRITZIA GARRANTZITSUA DA!
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bidean jartzea.
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+ULTIMOS DIiAS!!

PARTICIPA AHORA EN EL CUESTIONARIO DE MOVILIDAD PINCHANDO AQUI
Tu participacién es imprescindible para hacer un modelo ajustado a la realidad de Leioa.

El Ayuntamiento comienza la elaboraciéon del nuevo
Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Participacién ciudadana

Existe un Programa de Participacion Ciudadana aprobado descargable en el siguiente enlace

La Participacion se articula con el fin de que los vecinos y vecinas de Leioa puedan ser coparticipes de |a elaboracion del PMUS

- Fase 1. Redaccién del Diagnéstico del PMUS. - (En proceso)

lﬁmmm

el uIEUI\.U clove: pore ovarnaor
hacia un madelo de movlided més

Para padicipar fan solo s necesosio
escanear el siguiente G @

prrid sl
urbanas, apostendo por

icipio que ponga a i persanae
entra de s desaralia

le esle plon e pelends
rapensar y rearderar ks

LEIOA :

jAnimate y ayidanos a

o cudacknia de leica seguir mejorando Leical

Q nancado el disefo del nueve

Plan de Mavilidad Urbana

Sostenible de leioa, un

documenio estraiégico gue liene como
objetive majorer | forma en la que nos
movemas por el municisio, pensando
en un future mis sostenible, seguro y
cenectade.

Este nuevo plan foma come punto de
partida k redlidod actual de Leioa y
sus poriculanidadss, y plantea los eios
v oporinidades. Se trata de avenzar
hacia un modelo que apusste por los
desplazamientos a pie, reduzen el uso
del coche, minimice kos ridos y las
emisionss, y que mejore o calidad de
vida de todas las personas

Para lograrto, ademas de estudios
iécnicas sobre ko situacién acuol, la
por ién citdodana serd clove. I
Apuntamienta quiers recogar |as
opiniones, ideas y preccupacicnss de
vecinas y vecinas a fravés de diferentes
canales participatives.

Para esfa primera fase
siguierte pdgina un cussiionoric
recortable que podias depasitar en los
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buzanes habiliados en los ediicis
municipales habitues. Pero fambién
pusdes reberarls de formo diginl, de
maner ssncils, ssconennds el cédigs
QR que aparece ol final de sl
pagina. £ cusstionario estarg
disponible hasio e 19 de moyn

Adkemis, se hon organizado fres
encueniros presencicfes en diferentes
20nds del muricipio:

* 21 de mayo
en Kultur Leioa.

* 22 de mayo
en San Bartolemé.

* 23 de mayo en
el hegar de persenas
mayores de Lamiako.

Tedas las reuniones seran o las 18:00
horas y contardn can sesvicio de
guarderia gratuilo para mencres de 3
a 10 aios previa solicitud), para
laciliar la asisencia

Con todas ks aportaciones recogidas
en esta fase inicial, se eloborors un
diagnésiico cualitative que sendrd
coma base paro constuir una
meilidad mas amable, ehiciens v
pensada paro ks pessonas. W

www.leicazabalik.lei
net/pmus-leica

llustracion 33. Difusidon realizada de la encuesta en la revista municipal de Leioa. Fuente: Ayuntamiento de Leioa

Pagina web oficial

Esta primera fase de diagnostico es fundamental para conocer la realidad del municipio en términos de movilidad. Para ello, ademas de un
analisis técnico de la situacion, es necesario conocer como viven los vecinos y vecinas de Leioa la movilidad dentro y fuera del municipio y
los problemas que se encuentran.

Para ello, se han habilitado varios canales.

DETECCION DE PROBLEMATICAS VINCULADAS CON LA MOVILIDAD:

Se ha habilitado un cuestionario, disponible a través del enlace, y en papel (descargable aqui) y se han podido depositar en los buzones
instalados en los edificios municipales. (PROCESO FINALIZADO EL 27 DE MAYO.)

Ademas, se han celebrado 3 talleres de participacién con ciudadania:
21 de mayo - Txoko San Bartolome.

22 de mayo - Kultur Leica.

27 de mayo - Escuela de Lamiako

Hora: 18:00.

iMuchas gracias a todas las personas que habéis participado!

HABITOS DE MOVILIDAD:
Continua el proceso de participacion con la recogida de informacion sobre los habitos de movilidad de los vecinos y vecinas de Leioa.

Rellena el cuestionarie digital y cuéntanos cémo es tu dia a dia por Leioa. para hacer un buen diagnéstice es muy importante contar con
informacién de primera mano.

PARTICIPA! (PROCESO ABIERTO)

Haz clic aqui

Linstracién 34. Difusion realizada de la encuesta en la pagina oficial del PMUS de Leioa. Fuente: Aynntamiento de 1eioa
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4.3.2 CUESTIONARIO

A continuacion, se analiza la encuesta realizada de la cual se incluye el formulario para mostrar la informacion
recogida. En la encuesta hay una primera parte en la que se presenta la encuesta y se caracteriza la familia.
Seguidamente se registra hasta un maximo de 3 viajes (con origen en el hogar) por persona. Se pide el dato
del género, edad, situacion profesional y si tienen personas a su cargo. También se pide si se dispone de carné

de conducir.

En cuanto a los viajes, los datos que se solicitan son el destino, la hora de salida y de llegada, el motivo y
modo de viaje y el tipo de aparcamiento en destino, en caso de acudir en vehiculo privado. Para finalizar se
incluye un apartado en el que aportar sugerencias de todo tipo relacionadas con la mejora de la movilidad en
el municipio de Leioa.

U Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Leioa %
Leioa

[T i prote=

Estimado/a vecino/a, el Ayuntamiento de Leioa esta elaborando el PMUS del municipio, a través de la empresa
adjudicatana LEBER Planificacion e Ingenieria SA. Dentro de este proceso se esta realizando una encuesta de movilidad a
los vecinos y vecinas, con el fin de conocer sus habitos de desplazamiento.

El dato del DNI es para certificar que la persona gue responde es del municipio.
Cada encuesta es unipersonal y podéis responder una por cada miembro de la familia.

Debes anotar los viajes que hayas realizado en |la ULTIMA JORNADA LABORAL, con un maximo de 3 viajes, y que

hayan tenido gomo punto de ofgen tu hogar. No incluir los viajes de vuelta. El viaje F5S sera el que se haga de forma
mas habitual durante los fines de semana.

Por todo ello, nos gustaria pedirte tu colaboracion para que podamos continuar trabajando por un municipio mas
sostenible.

Para cualguier duda respecto a la encuesta ponemos a tu disposicion el siguiente teléfono de contacto: 944 64 33 55.

El Ayuntamiento de Leiog trata datos en el ambito de lo gestion de procesos participativos de o cludadania, resoluciones de Alcoldia,
sesiones del Pleno y registro de tntereses y bienes de representantes locales, de acuerdo con la Ley 2/2016 de instituciones locales de
Euskadi, Ley 79/2013 de transparencia y Ley 7/1985 de Bases del Régimen Local. Los datos personales podran ser comunicados a la
ciudadania y terceros legitimados de acuerdo con la normativa de transparencia. La persona interesada tiene derecho de acceso,
rectificacion, supresion de sus datos, v la limitacion u oposicién o su tratamiento medionte el envio de una comunicacion a lo direccion
del Ayuntamiento o al correo electronico alkatetza@lefoa.cus asi como ampliar informacion en el portal de transparencia

en www.leiog.eus.

®)
£
g
g

Zona de Leioa en la que resides *

2-Artaza-San Bartolome

3-Aldekoena-Sarriena

4-Santimami-Santsoena

S-Artatza-Pinueta

6-Ondiz-Txorierri

7-Hirigune-Centro

8-Mendibile-lkea

9-Trav. Iparragirre

10-Lamiako

11-Udondo

O O OO OO0 OO0 O0O0

\
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w

-2 sTi 2 (hii *
Gisiero » Edad * Ocupacion * ;Tienes personas a tu cargo? (hijo/as, p/madre...)

O Mujer O Trabaa OB
(O Estudia O No
O Hombre
O En paro
O Otro
O Labores domésticas
O Pensionista
O Otras

;Sueles encargarte del traslado de las personas a tu cargo? (colegio, centro médico...) *

A diario

Alguna vez a la semana

Alguna vez al mes

Casi nunca

O O O O O

No

8

;Estos viajes modifican tus desplazamientos personales? Como por ejemplo encadenarlos con el
viaje al trabajo *

O si
ONo

9

Dispones de carnet de conducir *

O si
ONo

DIAGNOSTIKOA LEI A
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Responda las siguientes preguntas sobre la realidad de tu hogar *

0 1 2 3 4 mas de 4
Personas que
residen en el O O O O O O
hogar
N de turi - :
en efht;jgr:l:n = C) O O O O O
N plazas de
garaje en el O O O O O O
hogar
N2 biciclet
el hc:;lacre = O O O O O O
N? mot: | -
oo O @) O O O O
N? patinetes
eléctricos en el O O O O O O
hogar

Preguntas respecto a tus viajes del ultimo dia laboral (origen hogar)

En las siguientes preguntas se te da la opcion de detallar hasta un maximo de 3 viajes que hayas realizado el dltimo
dia laboral y que hayan tenido como punto de origen tu hogar. No incluir los viajes de vuelta.

Vamos con el primer viaje, recuerda que el origen sea tu hogar

¢El destino del viaje es en Leioa? * ;A qué barrio de Leioa has ido? *

O si
ONo

¢A qué municipio has ido? *

\
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Hora de salida de casa (hhimm) *

Hora de llegada a destino (hh:mm) *

;Cuantas veces realizas este viaje a la semana? *

¢Has realizado mas viajes durante tu ultimo dia laboral? *

O s
O No

iYa hemos acabado! Si quieres puedes aportar tus sugerencias

I
i

i lienes alguna sugerencia respecto a la mowvilidad para mejorar en tu municipio?
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4.3.3 CARACTERIZACION DE LA MUESTRA

Dado que el nimero de respuestas obtenidas en la encuesta es reducido, los resultados no pueden
considerarse representativos de la poblaciéon general. No obstante, el analisis permite identificar ciertas
tendencias y comportamientos relevantes entre las personas que han participado.

o General (conjunto de hombres y mujeres).
o Hombres.
o Mujeres.

En cada caso, se examinan los siguientes aspectos:

o Elmodo de transporte utilizado.
o Elmotivo del desplazamiento segun el tipo de viaje (totales, externos e internos).
o Las diferencias observadas por género.

El perfil de las personas que realizaron la encuesta fue un 62% mujeres y un 38% hombres. Por sexo y grupos
de edad, se obtiene que la mayorfa de las personas encuestadas (tanto hombres como mujeres) pertenecen al
grupo de 15 a 64 afos, siendo este el grupo de edad dominante en ambos géneros. Las personas mayores de
065 afios representan una minoria, especialmente entre los hombres.

PERFIL DE LAS PERSONAS ENCUESTADAS
Personas que han respondido

38%
= Mujer

= Hombre

62%

Gridfico 31. Perfil de las personas encuestadas. Encuesta propia

PERFIL DE LAS PERSONAS ENCUESTADAS
Personas que han respondido

100%
-

80%
0,
60% = >65 afos
= 15-64 afos
0,
40% <14 afos
20%
0%

Mujer Hombre

Grifico 32. Perfil de las personas encuestadas. Encuesta propia

Caracterizacion de la movilidad general

\
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En general, el coche es el medio de transporte predominante, especialmente en los viajes totales (77%) y

externos (37%), mientras que el desplazamiento a pie adquiere mayor relevancia en los viajes internos (37%),
lo que sugiere una mayor movilidad no motorizada en distancias cortas.

MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO
Tipo de desplazamiento - Ambos sexos

2%
Y 32% E/

Viajes totales 44% %N 20% 77%
2%
Viajes externos G 2/ ERED 37% 29 27% H/
Viajes internos 37% 9% 7% 40% Y2 5% IZ%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

A pie m Bicicleta

m Bizkaibus m Coche

H [ ejoanBusa Metro

u Intermodalidad Metro-coche m Moto

Gridfico 33. Modo de transporte utilizado. Tipo de desplazamiento. Encuesta propia

En cuanto al motivo del viaje, el trabajo constituye la principal razén de desplazamiento general (66%) y

externo (47%), seguido de las gestiones personales y el ocio. En los desplazamientos internos, en cambio, se
observa una mayor diversidad de motivos, destacando las gestiones personales (25%), los estudios (21%) y
el trabajo (19%).

MOTIVO DEL VIAJE
Tipo de desplazamiento - Ambos sexos

Viajes totales 66% 24% 22% 43% 17%

Viajes externos 47% 3% 15% 7% 18% 10%
Viajes internos 19% 21% 12% 16% 25% 7%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Trabajo m Estudios
= Ocio = Compras

m Gestiones personales = Acompafiamiento y cuidados

Grdfico 34. Motivo del viaje realizado. Tipo de desplazamiento. Encuesta propia
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Entre los hombres, el trabajo (38%) constituye el principal motivo de viaje, seguido de las gestiones
personales (25%) y el ocio (18%). Esto refleja una movilidad mas asociada a actividades laborales y

recreativas.

En el caso de las mujeres, aunque el trabajo (31%) también es el motivo mas frecuente, presentan una
distribuciéon mas equilibrada entre distintos tipos de desplazamientos. Destacan los viajes por gestiones
personales (19%), compras (13%) y acompanamiento y cuidados (13%), lo que evidencia una mayor

diversidad de motivos vinculados a las tareas domésticas y de cuidado.

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO

Mujeres y Hombres
Hombres 38% 13% 8% 25%
13% 19%

Mujeres 31% 12%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
® Trabajo m Estudios
Ocio m Compras

m Gestiones personales Acompafiamiento y cuidados

Grifico 35. Motivo del viaje realizado. Por sexo. Encuesta propia

Caracterizacion de la movilidad de las mujeres

El analisis de los modos de transporte muestra un claro predominio del uso del coche (75%) en el total de
los desplazamientos. En los viajes internos, el coche (42%) y los desplazamientos a pie (29%) son los modos
mas utilizados. En los viajes externos, destacan el uso del metro (26%) y del Bizkaibus (15%), ademas del
coche (33%), lo que indica una mayor presencia de transporte publico en los desplazamientos hacia fuera del
municipio.

El analisis conjunto de los modos y motivos de desplazamiento en los viajes totales muestra que la movilidad

por trabajo elige el coche (18%) para este proposito, seguido del metro (11%) y los desplazamientos a pie
(8%). Los viajes por estudios y ocio presentan una distribucién mas equilibrada entre distintos modos,

destacando los desplazamientos a pie (3% cada uno) y en bicicleta (3% cada uno). Los desplazamientos por
compras, gestiones personales; y acompanamiento v cuidados representan proporciones menores en el

conjunto, pero muestran una mayor diversidad modal, con participacién del Bizkaibus (3% ocio) y del metro
(3% compras), ademas del coche (5% estudios, 3% ocio y compras).

En términos globales, el coche (37%) se mantiene como el modo de transporte predominante, seguido por
los desplazamientos a pie (16%) y en metro (16%). Esta combinacién refleja una movilidad principalmente
motorizada, pero con una presencia significativa de modos no motorizados y de transporte publico,
especialmente en los desplazamientos no laborales.

\
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MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO
Tipo de desplazamiento - Mujeres

Viajes totales 34% 26% 75% 8% 31%

Viajes externos ¥4 15% 33% 3% 26%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
u A pie Bicicleta
m Bizkaibus m Coche
B | gjoanBusa Metro
Intermodalidad Metro-coche m Moto

Gridfico 36. Modo de transporte utilizado. Tipo de desplazamiento. Mujeres. Encuesta propia

MODO y MOTIVO DE LOS DESPLAZAMIENTOS
Viajes totales - Mujeres

Acompafiamiento

y cuidados 3%
Compras 3% 0% 3% 3% 3%
Estudios 5% 3%
Trabajo 5% 18% 3% 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

BA pie mBicicleta mBizkaibus ®Coche ®LejoanBusa ®Metro ®Intermodalidad Metro-coche

Grifico 37. Modo y motivo de los desplazamientos. Viajes totales. Mujeres. Encuesta propia
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Caracterizacion de la movilidad de los hombres

El coche (80%) es el modo de transporte predominante en el total de los desplazamientos. En los viajes
internos, el desplazamiento a pie (53%) destaca como la opcién mas frecuente, seguido del coche (37%). En
los viajes externos, el uso del coche (43%) sigue siendo el mas habitual, aunque el metro (29%) adquiere un
papel relevante como alternativa de transporte publico, complementado por el Bizkaibus (10%).

El analisis conjunto de los modos v motivos de desplazamiento en los viajes totales muestra que en los
desplazamientos por motivos laborales predomina el uso del coche (22%), seguido del metro (13%) y los
desplazamientos a pie (9%). Los viajes por estudios y ocio presentan una mayor presencia de modos

sostenibles como caminar (9% en estudios y 4% en ocio) y transporte publico (4% en ocio), mientras que los
realizados por compras, gestiones personales; y acompafiamiento y cuidados (9%, 4% y 4%, respectivamente)

muestran un uso mas variado del coche, transporte publico y desplazamientos a pie.

En conjunto, el coche (43%) sigue siendo el medio mas utilizado, aunque se observa un uso complementario
del metro (17%) y los desplazamientos a pie (26%), especialmente en trayectos no laborales. La bicicleta y

Bizkaibus tienen un uso limitado (4% y 9%).

MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO
Tipo de desplazamiento - Hombres

Viajes totales 10% 80% 34% i
Viajes externos

29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m A pie Bicicleta
m Bizkaibus m Coche
B | gjoanBusa Metro
Intermodalidad Metro-coche m Moto

Grifico 38. Modo de transporte utilizado. Tipo de desplagamiento. Hombres. Encuesta propia

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

MODO y MOTIVO DE LOS DESPLAZAMIENTOS
Viajes totales - Hombres

Acompafiamiento o
y cuidados 4%
Gestiones
personales

4%

Compras 4% 0% 4%

Ocio 4% 4% 4% 4%

Estudios 9% 0% 4%

Trabajo 9% 4% 22% 13%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mA pie mBicicleta mBizkaibus ®Coche ®LejoanBusa ®Metro ®Intermodalidad Metro-coche

Gridfico 39. Modo y motivo de los desplazamientos. VViajes totales. Hombres. Encuesta propia

Conclusiones

El analisis de la movilidad muestra diferencias notables entre mujeres y hombres tanto en los motivos como

en los modos de desplazamiento.

En conjunto, los resultados reflejan que los hombres concentran su movilidad en desplazamientos laborales
motorizados, mientras que las mujeres distribuyen su movilidad entre distintos motivos y modos,
combinando el uso del coche con alternativas mas sostenibles.
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5. ANALISIS Y EVALUACION DE LAS REDES DE MOVILIDAD
MUNICIPAL

El analisis y evaluacion de las redes de movilidad de Leioa son esenciales para garantizar la eficiencia, la
seguridad y la sostenibilidad del transporte en el municipio. A través de una adecuada planificacion y gestion
de las infraestructuras y servicios de transporte, se pueden mejorar la accesibilidad y la conectividad de toda

la ciudadania.

Este capitulo trata de los principales actores de la movilidad en el municipio, considerando tanto los modos
de transporte convencionales como los alternativos.

1. Red viaria: Analisis y evaluacion de la infraestructura vial existente, su jerarquizacioén, de la
conservacion de las vias, de sus caracteristicas fisicas y la caracterizacion del trafico analizando los
aforos de la DIFB y aforos propios realizados en varias vias urbanas.

2. Dotacién de estacionamiento: Analisis de la oferta de aparcamientos nocturnos y diurnos segun
las plazas ocupadas, vacias e ilegales. Analisis del balance entre la O/D y realizacién del analisis de
las pautas de aparcamiento a partir del muestreo de matriculas de vehiculos aparcados. Analisis del
estacionamiento regulado OTA, como de PMR y para VE.

3. Transporte publico: Analisis de la oferta de las lineas de los servicios de transporte que operan en
el municipio, a nivel interurbano y urbano; analisis de la demanda de viajeros por operador Valoracion
y necesidades de la ciudadania; y nivel de cobertura con la poblacién de los servicios de transporte
publico.

4. Red peatonal: Inventariado de la oferta peatonal del municipio, centrando el andlisis y evaluacion
de sus caracteristicas fisicas de los principales elementos que componen la red peatonal. Analisis del
proyecto escolar Bizibideak. Conectividad de la red peatonal con los equipamientos municipales.

5. Red ciclable: Actuaciones previstas en el PTSVCB, inventariado de la oferta ciclista y analizando las
caracteristicas fisicas de la red municipal. Compilacién de los aparcabicis segun su tipologia,
localizaciéon de puntos de autorreparacion y lavaderos; analizar la conectividad de la infraestructura
ciclista con los equipamientos. Analisis de la demanda de personas usuarias del servicio alquiler de
bicicletas publicas de Bizkaibizi.

6. Distribucién urbana de mercancias (DUM): Oferta de los espacios destinados a la carga y
descarga de mercancias, analizando el n° de plazas y su regulacién horaria. También se analiza la
conectividad de estos espacios con las areas urbanas.

7. Seguridad vial: Analisis de la evolucion de la siniestralidad viaria afios, meses, horas, tipo de heridos,
tipo de accidente y perfil de la persona accidentada. Localizacién de los siniestros viales.

"eavoro IENDA
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5.1 RED VIARIA
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5.1.1 JERARQUIZACION Y OFERTA DE LA VIARIA

El sistema viario de Leioa constituye el conjunto de vias existentes que permiten la circulacion del trafico
motorizado y la movilidad de las personas y bienes; y esta subdividido en diferentes categorias:

Viario Basico

» BI-637 Carretera La Avanzada (Kukularra a Sopela)

o Es una autovia provincial que conecta Erandio con Sopelana. Esta via es esencial para la movilidad
de la margen derecha de la rfa de Bilbao y constituye una de las principales arterias de comunicacion
entre el Bilbao metropolitano y la costa. En Leioa se denomina Av. Iparragirre.

Viario Complementario

> BI—707 gccesoala 5> BL747 UPV a Detio » BI-738 enlace de Erandio a
Universidad Artaza

Estas carreteras forman parte de la red viaria foral de Bizkaia y desempefian un papel clave en la conectividad
del municipio. L.a BI-707 da acceso directo al campus UPV/EHU en Leioa, facilita el transito diario de miles
de estudiantes y personas trabajadoras. Por su parte, la BI-747 enlaza el campus universitario con Derio.
Finalmente, la BI-738 une Erandio con Artaza, actuando como un enlace entre la margen derecha de la ria y
el nicleo de Leioa. Estas vias son esenciales para la movilidad comarcal, combinando trafico universitario,
residencial y de servicios.

Viario Local

» Antigua BI-711 Carretera de la Ria

Es una via costera de Bizkaia que conecta los municipios de Bilbao, Leioa, Erandio y Getxo, bordeando la
margen derecha de la ria. Esta carretera es muy transitada tanto por vehiculos como por ciclistas y peatones.
Acttia como eje vertebrador para el transporte local y facilita el acceso a los barrios y a las zonas residenciales.

Viario Urbano principal

Comprende las conexiones de la red basica, complementaria y local con el nicleo urbano y las
interconexiones de los distintos barrios entre si.

=  Amaia Kalea. = Santa Ana Etorbidea. = Peruri Kalea.

*  Fuzko Gudariak ® Iparragirre Etorbidea. = Larrarte Kalea.
Etorbidea.

* Langileria Kalea. = Aldapabarrena Kalea. » Kandelazubieta Kalea.

= Basarte Etorbidea.

= Gabriel Aresti Kalea.
®» Jturriondo Kalea.

= Flexalde Etorbidea.

=  San Bartolomé Kalea.
= Otsobarrena Kalea.

Artatza Kalea.
Artatzagana Kalea.

Tuis Bilbao Libano Kalea.

Santsoena Kalea.
Mendibilbarri Kalea.

Universidad Etorbidea.
Golerri Karlea.
Tturriondo Kalea.

Sabino Arana Etorbidea.

Indeptendentzia Kalea.

Mot \

Jerarquizacion de la red viaria

Red viaria

=== Basica

= Complementaria
= Local

=== Urbana

7

Tiustracion 35. Jerarquizacion de la red viaria del municipio de 1 eioa. Elaboracion propia
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5.1.2 AFOROS DE LA DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA Antigua BI-711 — Carretera de la Ria

Estacion 75B

La Estacién 75B ha mostrado una tendencia creciente entre los afos 2004 y 2007, alcanzando un pico de

En este item se analiza la evolucion del trafico de entrada y salida de Leioa durante el afio 2024 y durante el
periodo historico de 20 afios. Para ello, se disponen de los datos de aforos publicados por la DFB, que
registran los traficos de entrada y salida de Leioa en sus limites municipales. 15.076 vehiculos. LLuego, inicié un descenso sostenido hasta registrar en los ultimos afios su valor mas bajo

Caracteristicas de los puntos de aforo (7.295 vehiculos en 2024). La IMD Laboral y la IMD Pesados reflejan una evolucién similar.

. IMD 2024 %VEH EVOLUCION IMD 2004-2024
ESTACION TRAMO boral IMD 2024 PESADOS Estacion 75B Axpe - Lamiako
(Laboral) (Laboral)
- 20.000
75B Axpe-Lamiako BI-711 8.476 7.295 7,6 18.000
16.
76A Lamiako-Las Arenas BI-711 2023: 6.225 2023: 5.487 3,6 12 ggg
83A Santimonia-Leioa BI-637 124.653 113.848 3.6 12.000
84A Leioa-Artatza BI-637 102.418 94.188 3,5 10.000
8.000
84D Artatza-Bolue BI-637 80.382 74.235 35 6.000
ETD25  Kukularra-Artatza BI-637 92.580 4.000
2.000
ETD26 Kukularra-Artatza BI-637 175.933 0
388588882 eer®29 5983
ETD28 Kukularra-Artatza BI-637 94.400 2228888888888 S8LQ8L8L8E88¢82R8%
Tabla 15. Caracteristicas de los puntos de aforo. Fuente: DFB. Elaboracion propia IMD e=m=|MD Laboral e==|MD Pesados
B . N Grifico 40. Evolucidn IMD de 2004 a 2024. Estacion 75B. Fuente: DFB. Elaboracion propia
, L oSy :
m ” Sy ] \.,?_} Jerarquizacién de la red viaria
| BRTE S - lerarquizacién viaria ~ Aforos DEB En direccién Bilbao, el trafico es mas intenso por la mafiana, destacando la hora punta a las 8:00 (469

T ‘i @  Aforos DFB P - . ~ . :
Y ___ |==8dsia ores vehiculos). En sentido Getxo, el flujo es menor por la mafiana, pero se incrementa progresivamente desde

Liustracion 36. Puntos de aforo de la DFB. Fuente: DFB. Elaboracion propia

:“ & ".' e =
as i
. i Camplemaniana las 12:00, alcanzando su maximo a las 18:00 (499 vehiculos). Este comportamiento revela un patron tipico
i okdy A L . = Local e . . .
8'4D'_Aytar.tza - Bolue gl =° il de movilidad pendular entre zonas residenciales (Getxo) y urbanas/laborales (Bilbao).
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Grdfico 41. Evolucion IMD Laboral horaria por sentido. Estacidn 75B. Fuente: DFB: Elaboracion propia
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El trafico esta dominado por vehiculos ligeros, con picos en las horas punta de las 08:00 mafiana con 706
vehiculos y a las 18:00 (747 vehiculos), reflejando desplazamientos laborales. Los vehiculos pesados
mantienen un flujo mas estable a lo largo del dia, con un maximo moderado a las 08:00 (69 vehiculos) y una
tendencia decreciente hacia la noche.

EVOLUCION HORARIA POR TIPO VEH
INTENSIDAD PROMEDIO LABORAL
Estacion 75B Axpe-Lamiako
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Gridfico 42. Evolucion IMD Laboral horaria por tipo de vehiculo. Estacion 75B. Fuente: DFB: Elaboracién propia

Estacion 76A

La Estacion 76A ha mostrado una tendencia descendente desde su maximo en el 2010 con 8.592 vehiculos
hasta alcanzar niveles minimos en los ultimos afios (5.487 vehiculos en 2023). La IMD Laboral y la IMD
Pesados reflejan una evolucion similar.

EVOLUCION IMD 2004-2024
Estacion 76A Lamiako - Las Arenas
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Grifico 43. Evolncion IMD de 2004 a 2024. Estacion 76.A. Fuente: DEB. Elaboracidn propia
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BI-637

Estacion 83A

La Estacion 83A ha presentado un comportamiento creciente en los primeros afios, alcanzando su maximo
en 2010 con 117.634 vehiculos. A partir de ahi se observan ligeras disminuciones y fluctuaciones, aunque
dentro del rango de 110.000 vehiculos. La IMD Laboral y la IMD Pesados reflejan una evolucion similar.

EVOLUCION IMD 2004-2024
Estacion 83A Santimami - Leioa
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Gridfico 44. Evolucion IMD de 2004 a 2024. Estacion 83A. Fuente: DFB. Elaboracion propia

El trafico es mas intenso en sentido Bilbao durante la mafiana, alcanzando maximos entre las 07:00 y 09:00.
En sentido Getxo, los valores mas altos se registran a partir del mediodfa. El vial de servicio mantiene una
evolucién constante, con picos alrededor del mediodfa. El patréon evidencia una clara movilidad pendular.

EVOLUCION HORARIA POR SENTIDO
INTENSIDAD PROMEDIO LABORAL
Estacion 83A Santimami-Leioa
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Grifico 45. Evolucion IMD Laboral horaria por sentido. Estacion 83A. Fuente: DFB: Elaboracion propia

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO

LEIOA

HMJP PMUS

59/ 285



El trafico esta ampliamente dominado por vehiculos ligeros, con un claro pico a las 08:00 alcanzado 7.832
vehiculos. Los vehiculos pesados mantienen volimenes mucho menores, con su punto maximo también a
las 08:00 (281 vehiculos). A partir del mediodia, ambos tipos de vehiculos disminuyen progresivamente.

EVOLUCION HORARIA POR TIPO VEH
INTENSIDAD PROMEDIO LABORAL
Estacion 83A Santimami-Leioa
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Gridfico 46. Evolucidn IMD Laboral horaria por tipo de vebiculo. Estacion 83A. Fuente: DFB: Elaboraciin propia

Estacion 84A

La Estaciéon 84A muestra una tendencia creciente hasta alcanzar su pico maximo en 2009 con 102.186
vehiculos. A partir de ese aflo, comienza una tendencia decreciente moderada hasta el ano 2020 (COVID-
19). A partir de 2021, se observa una recuperacion gradual, alcanzando los 94.188 vehiculos en 2024. La IMD
Laboral y la IMD Pesados reflejan una evolucion similar.

EVOLUCION IMD 2004-2024
Estacion 84A Leioa - Artatza
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Gridfico 47. Evolucion IMD de 2004 a 2024. Estacion 84.A. Fuente: DFB. Elaboracion propia
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Estacion 84D
La Estacion 84D muestra una tendencia general de estabilidad con leves fluctuaciones, siendo el afio 2009 el
segundo afio con mayor nimero de vehiculos (73.813). En el dltimo afio reportado la IMD alcanza los 74.235
vehiculos, siendo el valor mas alto de la serie. .a IMD Laboral y la IMD Pesados reflejan una evolucion
similar.

EVOLUCION IMD
Estacion 84D Leioa - Artatza
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Grdfico 48. Evolucion IMD de 2004 a 2024. Estacion 84D. Fuente: DFB. Elaboracion propia

Estacion ETD25

La evolucién mensual muestra un flujo vehicular relativamente estable de enero a mayo, con un ligero
descenso progresivo. El valor mas alto se registra en enero (2.716.629 vehiculos). A partir de junio, se observa
una caida mas marcada, alcanzando el minimo en agosto (2.077.790 vehiculos), debido a las vacaciones de
verano. Termina el afio con una tendencia ligeramente descendente general.

EVOLUCION MENSUAL IMD 2024
Estacion ETD25
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Grifico 49. Evolucion mensual IMD de 2024. Estacion ETD25. Fuente: DFB. Elaboraciin propia
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El mayor volumen vehicular se concentra en dfas laborables, destacando el viernes con 105.992 vehiculos,
seguido por miércoles y jueves. El lunes presenta el menor transito entre semana (90.265 vehiculos). Durante
el fin de semana, el fluyjo disminuye notablemente, donde el domingo registra el menor valor (68.243
vehiculos), reflejando la tipica reducciéon de movilidad en dias no laborables.

EVOLUCION SEMANAL IMD 2024
Semana del 11/03 al 17/03
Estacion ETD25
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Grifico 50. Evolucion semanal IMD de 2024. Estacion ETD25. Fuente: DFB. Elaboraciin propia

Comparando los miércoles y viernes, se destacan los siguientes momentos de mayor y menor volumen
vehicular por tramo:

o Mayor volumen: Viernes lidera en todos los tramos, con maximos en la franja de 13:00 a 14:00 h:
= Tronco Getxo: pico a las 13:00 h (2.783 vehiculos).

= Tronco Bilbao: maximo a las 13:45 h (3.497 vehiculos).

= Lateral Getxo: el valor mas alto se da a las 13:45 h (1.625 vehiculos).

o0 Menort volumen: Ambos dias coinciden en las horas de menor trafico:

= Troncos y laterales muestran minimos entre 22:30 y 22:45 h, siendo el miércoles el mas bajo:
= Lateral Getxo: 149 vehiculos (22:45 h).
* Tronco Getxo: 512 vehiculos (22:45 h).
* Tronco Bilbao: 493 vehiculos (22:45 h).

El viernes presenta mayor congestion, especialmente al mediodia, mientras que la noche reduce
considerablemente el trafico en ambos dias.
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EVOLUCION IMD HORARIA POR DiA DE MAYOR TRAFICO
Semana del 11/03 al 17/03
Estacion ETD25
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Gridfico 51. Evolucion IMD horaria por dia de mayor trdfico. Estacion ETD25. Fuente: DFB. Elaboracidn propia
EVOLUCION IMD HORARIA POR VIA
Miércoles 13/03/2024
Estacion ETD25
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Grifico 52. Evolucion por via. Miéreoles 13/03/2024. Estacion ETD23. Fuente: DFB. Elaboracién propia
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EVOLUCION IMD HORARIA POR SENTIDO
Viernes 15/05/2024
Estacion ETD25
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Grifico 53. Evolucion por via. Viernes 15/03/2024. Estacion ETDZ25. Fuente: DFB. Elaboracidn propia

Estacion ETD26

La evoluciéon mensual vehicular muestra un comportamiento alto y estable entre enero y julio, con un maximo
en mayo (5.350.900 vehiculos). En agosto, el volumen cae significativamente (4.174.086 vehiculos),
posiblemente debido a las vacaciones de verano. Octubre, con 5.120.832 vehiculos, marca una nueva alza,
pero noviembre y diciembre presentan caidas abruptas, siendo diciembre (2.086.711 vehiculos) el mes con
menor transito.

EVOLUCION MENSUAL IMD 2024
Estacion ETD26
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Grifico 54. Evolucion mensunal IMD de 2024. Estacion ETD26. Fuente: DFB. Elaboraciin propia
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El mayor volumen vehicular se concentra entre semana, destacando el viernes con 203.675 vehiculos, seguido

de miércoles y martes. El lunes y jueves presentan valores ligeramente menores, pero aun altos, reflejando
fuerte actividad laboral. El sibado muestra una disminucién moderada (165.786 vehiculos), y el domingo
registra el minimo (121.615 vehiculos), evidenciando la menor movilidad tipica del fin de semana.

EVOLUCION SEMANAL IMD 2024
Semana del 06/05 al 12/06
Estacion ETD26
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Grdfico 55. Evolucion semanal IMD de 2024. Estacion ETD26. Fuente: DFB. Elaboracion propia

Comparando miércoles y viernes, se observan diferencias notables en el flujo vehicular, especialmente en los
tramos hacia Getxo y Bilbao:

o Mavor volumen (Getxo):

" Viernes, a las 13:15 h, se alcanza el pico con 5.634 vehiculos en el Tronco Getxo, superando al
miércoles, cuyo maximo es a las 14:15 h con 5.629.

* El Tronco Bilbao también es mas alto el viernes en esa franja, destacando entre 13:00 y 14:30 h.

o Menor volumen:

* Enambos dias, el trafico cae drasticamente a partir de las 21:00 h.
» El minimo absoluto se da el miércoles a las 22:45 h con solo 209 vehiculos en el Tronco Getxo.

Los viernes muestran picos de trafico mas intensos, especialmente hacia Getxo en las primeras horas de la
tarde, mientras que los descensos nocturnos son similares ambos dias.
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EVOLUCION IMD HORARIA POR DiA DE MAYOR TRAFICO
Semana del 06/05 al 12/06
Estacion ETD26
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Gridfico 56. Evolucion IMD horaria por dia de mayor trdfico. Estacion ETD26. Fuente: DFB. Elaboracidn propia
EVOLUCION IMD HORARIA POR ViA
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Grifico 57. Evolucion por via. Miéreoles 08/05/2024. Estacion ETD26. Fuente: DFB. Elaboracién propia
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EVOLUCION IMD HORARIA POR SENTIDO
Viernes 10/05/2024
Estacion ETD26
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Grdfico 58. Evolucion por via. Viernes 10/ 05/ 2024. Estacién ETD26. Fuente: DFB. Elaboracién propia

Estacion ETD28

La evolucion mensual vehicular muestra una tendencia relativamente estable entre enero y julio, con valores
superiores a 2,5 millones de vehiculos. En agosto se observa una fuerte caida, posiblemente debido a las
vacaciones. A partir de septiembre, el flujo se recupera gradualmente, alcanzando un pico en octubre
(2.920.366 vehiculos), el valor mas alto del afo. En general, hay estabilidad con variaciones estacionales

notables, especialmente en agosto y octubre.

EVOLUCION MENSUAL IMD 2024
Estacion ETD28
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Grifico 59. Evolucion mensual IMD de 2024. Estacion ETD28. Fuente: DFB. Elaboraciin propia
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El flujo vehicular es mayor de lunes a viernes, con un pico el viernes (106.201 vehiculos), seguido de martes
y miéreoles. Estos dias reflejan alta actividad laboral. El sabado presenta una reduccién moderada (83.171),

mientras que el domingo registra el menor transito (60.1006), evidenciando una marcada baja en la movilidad.

EVOLUCION SEMANAL IMD 2024
Semana del 27/05 al 02/06
Estacion ETD28

120.000

100.000

80.000

60.000

40.000

83.171

20.000

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Grdfico 60. Evolucion semanal IMD de 2024. Estacion ETD28. Fuente: DFB. Elaboracion propia

Comparando martes y viernes, los mayores volumenes se concentran en la franja 7:00-9:00 h:

o Martes: el pico es a las 8:15 h, con Getxo (3.155), Bilbao (2.984) y Leioa (1.311).
o Viernes: el mayor trafico ocurre a las 8:00 h para Bilbao (3.160) y a las 7:45 h para Getxo (2.772) y
Leioa (8406).

En cuanto al menor volumen, ambos dias coinciden en la noche:

o Martes: a las 23:00 h, Bilbao registra solo 197 vehiculos.
o Viernes: el minimo es también a las 23:00 h, con Bilbao (1.139) y Leioa (185).

En resumen, los viernes presentan niveles de trafico similares o ligeramente superiores en la mafiana, mientras

que la reduccién nocturna es comun a ambos dias, siendo mas pronunciada en martes.
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EVOLUCION IMD HORARIA POR DIiA DE MAYOR TRAFICO
Semana del 27/05 al 02/06
Estacion ETD28

AR

[cNeoNoNoNoNoNoNoNoloNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoloNoNoloNoNoNoNoNo)
NN N2N2N2N2NNINNNNENNNNNQ
ONMNMNOOWDIDNDOO T AN NMNDITITIOO O ONNOEGOGODO:ENNOO NN
T T YT T T T T T T T T T T T T T T T o - NN AN AN AN AN NN
e \lartes Viernes
Gridfico 61. Evolucion IMD horaria por dia de mayor trdfico. Estacion ETD28. Fuente: DFB. Elaboracidn propia
EVOLUCION IMD HORARIA POR SENTIDO
Martes 28/05/2024
Estaciéon ETD28
e
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Grifico 62. Evolucion por sentido. Martes 28/ 05/ 2024. Estacién ETD28. Fuente: DFB. Elaboracion propia
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) Usualmente el valor de referencia que utilizamos en ingenierfa de trafico para reflejar el volumen de vehiculos
EVOLUCION IMD HORARIA POR SENTIDO que circulan por la calzada de un entorno urbano es la intensidad/hora, concretamente la intensidad durante
Viernes 31/05/2024

. las horas en las que mas trafico se registra, normalmente manana v tarde de un dia laboral tipo.
Estacion ETD28 4 8 ? Y p

4.500 Para definir cudles son estas puntas en Leioa hemos utilizado los aforos detallados en el apartado posterior
4.000 realizados mediante aforadores de larga duracion y radares, dado que esta tecnologia permite realizar registros
3500 de trafico durante varias jornadas continuadas.
3.000 El promedio de la suma de todos los aforos realizados mediante los aforadores de larga duracién durante los
2500 dias laborales se refleja en el siguiente grafico.
2.000
500 Intensidad circulatoria en Leioa
1.000 Variacién horaria laboral
500 A/\/\ 100%
0 90%
ool olNoNolclolololololchoolololchohoho ool ohohooBoNoNololoclo oo ool
O MO MO MOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMmMOMmMOMmMOMOOMmO
BLOOONNOBOIINSOS A NGO SITITOBLOWOOORNNGIGBDS OO~ ANN® 80%
T T YT YT YT T T T T IOT OTICT T T T T e e e v AN ANANN AN NN
Getxo =m=Bilpao ===l eioa 70%
60%
Grdfico 63. Evolucion por sentido. Viernes 31/ 05/ 2024. Estacién ETD28. Fuente: DFB. Elaboracion propia 50%
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Grifico 64. Variacion horaria de la intensidad circulatoria laboral en 1eioa. Elaboracion propia

Tal y como se puede observar las horas en las que mas trafico se registra son las correspondientes a la punta
matutina y vespertina, concretamente entre las 7:45 — 8:45 de la mafana y entre las 17:30 — 18:30 de la tarde,
siendo esta sensiblemente superior.

A continuacién, mostraremos los resultados obtenidos mediante camaras de grabacién remota que nos
permiten conocer la intensidad de los movimientos de cada interseccion registrada durante las puntas de
trafico que hemos definido, esta labor se realizé mediante una extensa campafia de aforos durante las semanas
de miércoles 24 de septiembre a domingo 5 de octubre de 2025 en varios puntos del municipio de Leioa.

Adicionalmente, se ha contabilizado el numero de peatones y bicicletas que circulan por algunos de estos
puntos de control.

5.1.3 AFOROS URBANOS
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llustracion 37. Localizacidon de los puntos aforados. Elaboracion propia
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Las siguientes imdgenes muestran los aforos de trafico obtenidos del Punto 1 para los dos (2) periodos

horarios: AM (manana) y PM (tarde); de cada movimiento y el volumen de vehiculos que lo realizan.
Rotonda Telleria - TMC -
Fri Sep 26, 2025 1
AM Peak (Sep 26 2025 7:45AM - 8:45 AM)
:]lll alasses (Motorcycles, Lights, Heavy, Bicycles on Road) Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
lovements o . 3 .
ID: 1344115, Location: 43.336794, -2.9969 P:0719:40940 Kelos; Lelos; Bizkals, AN; AS930/ES
Punto 1 [N] Telleria
Total: 931
In: 568 Out: 363
m 9 2~
~ m
400 Bicycles on Road - 1.0%
Motorcycles - 2.0%
@ Heavy - 2.7%
375 @ Lights - 94.3%
= |AM |
!
350 ! @
s @ 171 9 g
o5 3 e
23 8 £82
= 1 = ®
325 S8, 7 go
F &
Peak Hour, PM 3 & §._ &’
" = o
4 & =
28
300
275
T —
out: 328 In: 269
Total: 597
225 [S] Artatza
Rotonda Telleria - TMC -
200 Thu Sep 25, 2025 un
PM Peak (Sep 25 2025 5:30PM - 6:30 PM) - Overall Peak Hour
:ﬂ 3asses (Motorcycles, Lights, Heavy, Bicycles on Road) Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
lovements " o 2. o
ID: 1344115, Location: 43.336794, -2.9969 P.0. 1948940 Leioa, Leloa, Bizkala, AN, 48940, ES
[N] Telleria
175 Total: 1153
In: 412 out: 741
150
., L ., . 125
Liustracion 38. Localizacidn Punto 1. Elaboraciin propia
100
2 o
s 3 28 E
[T 12 E_<
o = = [=}
75 gre ¥R
G 2 <E8@
Neg e
s g 0
= e o
S0 =
25
0
6:00 PM 8:00 AM aadillTE
N < ©
m
Gridfico 65. Distribucion vebicular del Punto 1. out: 297 In: 446
Elaboracién propia Jotal: 743
prop [S] Artatza

Grifico 66. Aforos del Punto 1. Elaboracion propia

vl 1 5 ().
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 67/ 285



\V,

UDALA-AYUNTAMIENTO

525
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@ Heavy - 2.7%

500 @ Lights - 94.8%
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Linstracion 39. Localizacion Punto 2. Elaboracion propia
Grdfico 67. Distribucion vebicular del Punto 2. Elaboracion propia
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Rotonda El Soplador - TMC Punto 3
Thu Sep 25, 2025

AM Peak (Sep 25 2025 7:45AM - 8:45 AM)
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy)

All Movements

ID: 1344117, Location: 43.324524, -3.007004

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

[N] Gobelaurre

Total: 435
In: 435 Out: 0
& a 4
S @ 8 0’
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2 o ©
- 2 =
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28° & 52
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o8 8 ]
x 2 82
ey st o
R 3 =
@
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Out: 317  In: 97
Total: 414
[S] Gabriel Aresti
Rotonda El Soplador - TMC s
Wed Sep 24, 2025 ul!

PM Peak (Sep 24 2025 5:30PM - 6:30 PM) - Overall Peak Hour
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy)

All Movements

ID: 1344117, Location: 43.324524, -3.007004

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

[N] Gobelaurre
Total: 394
In:394  Out: 0
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Tiustracion 40. Localizacion Punto 3. Elaboracion propia

<
a4 m o< o’ 6)0
n = <&

145
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Total: 400

[S] Gabriel Aresti

Grifico 68. Aforos del Punto 2. Elaboracion propia
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Grdfico 69. Distribucion vebicular del Punto 3. Elaboracion propia

Rotonda Inaurratzaga - TMC |
Thu Sep 25, 2025

AM Peak (Sep 25 2025 7:45AM - 8:45 AM) - Overall Peak Hour

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on
Crosswalk)

All Movements )
. . P.O. 19-48940 Leioa,
ID: 1344118, Location: 43.328739, -2.990995 Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria
S.A.

[N] Artatzagane

Total: 946
In: 520 Out: 426
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Out: 553 In: 300

Total: 853
[S] Estartetxe

Rotonda Inaurratzaga - TMC

Wed Sep 24, 2025

PM Peak (Sep 24 2025 5:30PM - 6:30 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on
Crosswalk)

All Movements

1ID: 1344118, Location: 43.328739, -2.990995

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria
S.A.
P.0O. 19-48940 Leioa,
Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES
[N] Artatzagane

Total: 680
In: 388 Out: 292
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©
out: 393 In: 386
Total: 779
[S] Estartetxe
Gridfico 70. Aforos del Punto 3. Elaboracion propia
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Punto 4

280

Bicycles on Road - 0.4%
Motorcycles - 1.0%

260 @ Heavy - 1.6%

@ Pedestrians - 8.1%
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Tiustracion 41. Localizacion Punto 4. Elaboracion propia 6:00 PM 8:00 AM

Grdfico 71. Distribucion vebicular del Punto 4. Elaboracion propia
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Rotonda Ondiz - TMC

Thu Sep 25, 2025

AM Peak (Sep 25 2025 7:45AM - 8:45 AM) - Overall Peak Hour

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road)
All Movements

1D: 1344119, Location: 43.327089, -2.99239

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

Rotonda Ondiz - TMC
Wed Sep 24, 2025 un
PM Peak (Sep 24 2025 5:30PM - 6:30 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road)
All Movements

ID: 1344119, Location: 43.327089, -2.99239

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

Punto 5

Grifico 72. Aforos del Punto 4. Elaboracion propia
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Linstracion 42. Localizacion Punto 5. Elaboracion propia
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Grifico 73. Distribucion vebicular del Punto 5. Elaboracion propia

Rotonda Iturriondo - TMC

Fri Sep 26, 2025

AM Peak (Sep 26 2025 7:45AM - 8:45 AM) - Overall Peak Hour

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on
Crosswalk)

All Movements

ID: 1344122, Location: 43.318642, -2.991965

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria
S.A.

P.O. 19-48940 Leioa,

Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

o
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Out: 492 In: 348
Total: 840
[S] Puente Metro

Rotonda Iturriondo - TMC

Thu Sep 25, 2025

PM Peak (Sep 25 2025 5:30PM - 6:30 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on
Crosswalk)

All Movements

1D: 1344122, Location: 43.318642, -2.991965

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria
S.A.

P.O. 19-48940 Leioa:
Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

@
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out:353  In: 467
Total: 820
[S] Puente Metro
Grdfico 74. Aforos del Punto 5. Elaboracion propia
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Punto 6

325 @ Bicycles on Road - 0.3%
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@ Heavy - 6.2%

@ Lights - 91.8%

300 Peak Hour, PM
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Tiustracion 43. Localizacion Punto 6. Elaboracion propia 50

25

6:00 PM 8:00 AM

Grifico 75. Distribucion vebicular del Punto 6. Elaboracion propia
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Rotonda Libano - TMC ‘
Fri Sep 26, 2025 ul
AM Peak (Sep 26 2025 7:45AM - 8:45 AM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Bicycles on Road)
All Movements

ID: 1344125, Location: 43.324869, -2.985683

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

Rotonda Libano - TMC

Thu Sep 25, 2025

PM Peak (Sep 25 2025 5:30PM - 6:30 PM) - Overall Peak Hour
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Bicycles on Road)
All Movements

ID: 1344125, Location: 43.324869, -2.985683

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.0O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

\
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Grdfico 76. Aforos del Punto 6. Elaboracion propia

En las siguientes dos paginas mostramos el mapa de intensidades horarias del municipio para las dos puntas
de trafico. Para elaborar este mapa se han utilizado tanto los dispositivos de grabaciéon como los radares
aforadores. Ademas, se ha completado la informaciéon con datos forales y aforos propios realizados en
estudios previos.
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llustracion 45. Mapa general de intensidad vehicular. Hora punta vespertina. Elaboracion propia
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5.1.4 ANALISIS DE LA VELOCIDAD

5.1.4.1 PUNTO 1. GAZTELUBIDE
Se muestran los resultados obtenidos mediante los radares aforadores, que nos ofrecen datos de trafico de

varios dias, incluyendo intensidad y velocidad del trafico circulante. El radar esta ubicado en Gaztelubide kalea, a la altura del portal n°14. Hemos realizado registros de trafico
rodado en ambas direcciones, desde el 25 de septiembre hasta el 30 de septiembre del ano 2025 ambos
incluidos.

KANDELA
ZUBIETA

8 MENDIBIL

llustracion 46. Localizacion de los radares aforadoreS® Erao ucivii propiu

La tabla adjunta al grafico de cada punto de “Intensidad de trafico circulatoria” nos da informacién sobre el
] g p

total de vehiculos contabilizados, asi como de diversos aspectos que detallamos a continuacion. Tinstracion 47. Ubicacién del radar en el Panto 1. Elaboracion propia

" V85: velocidad no superada por el 85% de los vehiculos.
" V15: velocidad no superada por el 15% de los vehiculos.
= VO: velocidad media.

" Vmax: maxima velocidad registrada.

* >Limit: n° de vehiculos que circulan a velocidades superiores al limite establecido.

Los sentidos de circulacién son denominados “In” y “Out”.
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Griafico de intensidad de trafico horaria circulante en ambos sentidos de circulacion y tabla resumen de los

datos obtenidos en este punto

Location: LEIOA_Gacztelubide -- Limit: 20
Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Thu 25. Sep 2025, 00:00 o'clock -till- Tue 30. Sep 2025, 23:59 o'clock
750
700
650
600
550
5
£ s00
> 450
S
£ 400
o
2
‘S 350
z
£ 300
E
= 260
200
150
100
* I\ N M M\
° S o= N2 [ o e —— N\ A
00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 ©O4 08 12 16 20 00 04 08 12 18 20
25. Sep. 2025 28. Sep. 2025 27. Sep. 2025 28. Sep. 2025 29. Sep. 2025 30. Sep. 2025
Total % | Number in % | Number out % V85in V850ut| V15in Vi50ut, VR in V@ out| Vmaxin Vmaxout > Limitin > Limit out
Bicycle 2551 6.1 1227 71 1324 5.4 40 43 25 29 32 35 66 68 1174 1272
Car 38924 927 15602  90.0 23322 946 39 38 28 27 33 32 62 67 15420 23132
Truck 462 11 449 26 13 01 33 30 23 8 28 24 43 45 418 10
Long Truck 63 02 61 0.4 2 00 30 22 20 4 25 23 34 24 49 2 ADT
(F RADARLUX®  Total 42000 100.0 17339 100.0 24661 100.0 39 38 28 28 3 32 6 68 17061 24416 7000

» Sum
W Bicycle
W Car
Truck
W Long Truck

Grifico 77. Intensidad de trafico en Punto 1. Elaboracion propia

Durante el sabado y el domingo el trafico es sensiblemente inferior. El trafico en el sentido de subida a los
centros escolares (Out) es sensiblemente mayor al de bajada siendo la punta matutina la que mayor trafico

registra.

Location: LEIOA_Gaztelubide -- Limit: 20

Number of Vehicles versus Time --

Period of analysis : Thu 25. Sep 2025, 00:00 o'clock -till- Tue 30. Sep 2025, 23:59 o'clock

W Sum

W Bicycle

W Car
Truck

NumbBer of vehicles /1 Hour
@ w
8 8 8
8 38 8

W Long Truck

01D > —r = o L DO X
00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 04 03 12 16 20 00 04 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20
30. Sep. 2025

25. Sep. 2025 26. Sep. 2025 27. Sep. 2025 28. Sep. 2025 20. Sep. 2025

Location: LEIOA_Gaztelubide -- Limit: 20

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Thu 25. Sep 2025, 00:00 o'clock -till- Tue 30. Sep 2025, 23:59 o'clock

Wl out
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Indicadores de velocidad circulante en Gaztelubide

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

Resulta significativo que la velocidad media a la que se circula por este vial supera el limite establecido de 20

km/h continuamente y sin interrupcién en ambos sentidos y durante todas las jornadas registradas.

Aun asi, no se circula a velocidades excesivamente altas, situdindose la media entre los 32-33 km/h.
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Distribucién de frecuencia de las velocidades registradas por el radar.

Observamos como en ambos sentidos la practica totalidad de los vehiculos registrados circula por encima

del limite de velocidad establecido.
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Gridfico 80. Histogramas de velocidad en Punto 1. Elaboracion propia

Intensidad de trafico registrada segun velocidad categorizada.
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Predomina el color naranja y el azul, correspondientes a las categorias de los vehiculos que circulan a
velocidades supetiores a 30 km/h y 20 km/h respectivamente. Suponen alrededor del 99% de los vehiculos

registrados en ambos sentidos.
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5.1.4.2 PUNTO 2. LAUBIDE

El radar esta ubicado en Laubide kalea, a la altura del portal n°5 de la calle Lekueder. Hemos realizado

registros de trafico rodado en ambas direcciones, desde el 25 de septiembre hasta el 30 de septiembre del afio

2025 ambos incluidos.

Tustracion 48. Ubicacion del radar en el Punto 2. Elaboracion propia

Grafico de intensidad de trafico horaria circulante en ambos sentidos de circulacién y tabla resumen de los

datos obtenidos en este punto

Durante el sabado y el domingo el trafico es sensiblemente inferior. En los siguientes graficos mostramos

esta misma informacién separada por sentidos de circulacion.
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Grdfico 82. Intensidad de trifico en Punto 2. Elaboracion propia

El trafico en el sentido Estartetxe (In) es sensiblemente mayor al de sentido Artatza siendo la punta matutina

la que mayor trafico registra.
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Indicadores de velocidad circulante en Laubide Los siguientes graficos muestran la distribucion de frecuencia de las velocidades registradas por el radar.
Aproximadamente la mitad de los vehiculos en direcciéon Estartetxe (52%) circulan a mas velocidad de la

La velocidad circulante es mas elevada en sentido Artatza, llegandose a registrar maximas puntuales de 90-95

ermitida. En direccidén Artatza este porcentaje se eleva hasta el 62%.
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Intensidad de trafico registrada segun velocidad categorizada

En color naranja aquellos vehiculos que circulan por encima del limite establecido de 30 km/h.
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Gridfico 86. Intensidad de trdfico segiin velocidad en Punto 2. Elaboraciin propia

5.1.4.3 PUNTO 3. KANDELAZUBIETA

\
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El radar esta ubicado en Kandelazubieta kalea, frente al portal n°21. Hemos realizado registros de trafico

rodado en ambas direcciones, durante las jornadas del 2 y 3 de octubre del afio 2025.

Tustracion 49. Ubicacion del radar en el Punto 3. Elaboracion propia
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Indicadotres de velocidad circulante en Kandelazubieta

La velocidad media se sitia en torno a la velocidad maxima permitida (30 km/h) si bien se observa como

durante la noche las velocidades son mas elevadas.
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Grifico 89. Indicadores de velocidad por sentido de circnlacion en Punto 3. Elaboracién propia
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Los siguientes graficos muestran la distribucion de frecuencia de las velocidades registradas por el radar. La
mitad de los vehiculos de entrada a Leioa (50%) circulan a mas velocidad de la permitida. En direccion de

salida este porcentaje se eleva hasta el 55%.
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Intensidad de trafico registrada segun velocidad categorizada

En color naranja aquellos vehiculos que circulan por encima del limite establecido de 30 km/h.
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Grdfico 91. Intensidad de trafico segiin velocidad en Punto 3. Elaboracién propia

5.1.4.4 PUNTO 4. MENDIBILBARRI

\
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El radar estd ubicado en Mendibilbarri kalea, a la altura del portal n°12 de la calle Mendibilostekoa. Hemos

realizado registros de trafico rodado en ambas direcciones, desde el 2 de octubre hasta el 5 de octubre del

ano 2025 ambos incluidos.

Linstracién 50. Ubicacion del radar en el Punto 4. Elaboracién propia
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Griafico de intensidad de trafico horaria circulante en ambos sentidos de circulacion y tabla resumen de los

datos obtenidos en este punto

Durante el sabado y el domingo el trafico es sensiblemente inferior. En los siguientes graficos mostramos

esta misma informacioén separada por sentidos de circulacion.
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Grifico 92. Intensidad de trafico en Punto 4. Elaboracion propia

El trafico de entrada al municipio (Out) es ligeramente superior al de salida.

Location: LEIOA_Mendibilbarri -- Limit: 30

Number of Vehicles versus Time - Period of analysis ©: Thu 2. Oct 2025, 00:00 o'clock -till- Sun 5. Oct 2025, 23:59 o'clock
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Grifico 93. Intensidad de trafico en Punto 4 por sentido de circnlacion. Elaboracidn propia
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Indicadores de velocidad circulante en Mendibilbarri

La velocidad media se sittia en torno a la velocidad maxima permitida (30 km/h) si bien las velocidades de

los vehiculos que salen de Leioa son mas elevadas. Destacan dos maximas registradas durante el sabado de

mas de 100 km/h que pueden deberse a algin servicio de emergencia.
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Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Thu 2. Oct 2025, 00:00 o'clock -till- Sun 5. Oct 2025, 23:59 o'clock
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Los siguientes graficos muestran la distribucién de frecuencia de las velocidades registradas por el radar.
Alrededor de la mitad de los vehiculos de entrada a Leioa (49%) circulan a mas velocidad de la permitida. En

direccién de salida este porcentaje se eleva hasta el 65%.

Intensidad de trafico registrada segun velocidad categorizada
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Gridfico 95. Histogramas de velocidad en Punto 4. Elaboracion propia
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En color naranja aquellos vehiculos que circulan por encima del limite establecido de 30 km/h.
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5.1.5 ANALISIS Y EVALUACION DE LA RED VIARIA

En este apartado se realiza el analisis y la evaluacion de las
siguientes caracteristicas fisicas del sistema viario de Leioa.

0O 0 O 0O O O O O O

Ancho de la calzada (m).
Velocidad de circulacién (m).
Sentido de circulacion.

Numero de carriles por sentido de circulacion.

Tluminacion.

Sefializacion vertical y horizontal (marcas viales).
Estado de conservacion del pavimento.

Elementos de seguridad vial.
Observaciones.
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ANALISIS DE LA OFERTA DE LA RE Al

SENALIZACION

VIA

VIARIO BASICO

BI-637

VIARIO COMPLEMENTARIO

BI-707

BI-747

BI-738

VIARIO LOCAL

BI-711

VIARIO URBANO PRINCIPAL

Santsoena Kalea

Langileria Kalea

Amaia Kalea

Santa Ana Etorbidea

Euzko Gudariak Etorbidea

Gaztelubide Kalea

Basarte Etorbidea

Iparragirre Etorbidea
Artatza Kalea

Elexalde Etorbidea

Universidad Etorbidea

Gabriel Aresti Kalea
Artatzagana Kalea

Larrarte Kalea

San Bartolomé Kalea

Goierri Karlea

Calle al CC Artea
Iturriondo Kalea
Kandelazubieta Kalea
Luis Bilbao Libano Kalea
Sabino Arana Etorbidea
Otsobarrena Kalea

Mendibilbarri Kalea

Aldapabarrena Kalea

Indeptendentzia Kalea

ANCHO

CALZADA (m)

20

20

12

10

16

18

14

11

15

11

12

12

18

VELOCIDAD

CIRCULACION

(km/h)

50/80

60

60

40/60

30

30

20/30

30

30

30

30

30/50

30

20/30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

20/30

30

SENTIDO DE

CIRCULACION

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Unidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Unidireccional

Unidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Unidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

N2 DE CARRILES
SENTIDO

ILUMINACION

Central con doble brazo.

Unilateral en calzadas
diferenciadas.

Sin iluminacién.

Central con doble brazo.

Unilateral

Unilateral/Tresbolillo

Unilateral/Tresbolillo

Tresbolillo

Tresbolillo

Unilateral/Tresbolillo

Tresbolillo

Unilateral/Central con
doble brazo

Unilateral

Tresbolillo

Pareada

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Tresbolillo

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Tresbolillo

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Tresbolillo

Unilateral

H (Horizontal/Marcas viales)

V (Vertical)

=

Buena

<

Buena

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

SIS ISET

ED

Buena
Buena

<

H: Deficiente
V: Buena

H: Deficiente
V:Buena

H: Mejorable
V: Buena

H: Mejorable
V: Buena

H: Buena

<

Buena

ED

Buena
Buena

<

Buena
Buena

< T

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

ST<SIST

: Buena
: Buena

H

V;

H: Buena

V: Buena

H: Mejorable
V: Buena
H: Buena
V:Buena

H: Buena
V:Buena

H: Mejorable
V: Buena
H: Buena
V:Buena

H: Mejorable
V: Buena
H: Buena
V: Buena
H: Buena
V:Buena

H: Mejorable
V: Buena
H: Buena
V:Buena

H: Mejorable
V: Buena

H: Mejorable
V:Buena

H: Deficiente
V:Buena

ESTADO DE

CONSERVACION DEL

PAVIMENTO

Buen estado

Buen estado
Buen estado

Buen estado

Buen estado

Buen estado

Mejorable

Buen estado

Buen estado

Buen estado

Buen estado

Buen estado

Mejorable
Buen estado

Buen estado

Buen estado

Buen estado
Buen estado

Buen estado

Buen estado

Pavimento agrietado
Buen estado
Buen estado
Buen estado
Buen estado
Buen estado
Buen estado

Buen estado

Buen estado

Buen estado

ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL

Barreras fisicas entre vias. Control de
velocidad.

Barreras fisicas entre vias y con la acera.
Rotonda.

Barrera fisica entre vias y no con la acera.
Rotonda.

Barreras fisicas entre vias y no con acera.
Control de velocidad.

Barreras fisicas entre la via y el bidegorri. Paso
peatonaly ciclista sobreelevado. Rotonda.

Bandas sonoras. Pilonas.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado.
Semaforos. Diferencia de la textura del
pavimento. Pilonas. Jardineras.

Paso peatonal sobreelevado. Seméforos.

Paso peatonal sobreelevado. Bandas sonoras.

Barrera fisica entre la via y el bidegorri.
Rotondas. Bandas sonoras. Paso peatonal y
ciclista elevado.

Pasos de peatones no sobreelevados. Bandas
sonoras.

Barrera fisica entre vias y no con la acera,
solamente a la altura con el Parque Artatza.
Semaforos. Rotondas.

Pasos sobreelevados. Jardineras. Seméaforos.
Semaforizacion.

Pilonas. Minirotonda.

Paso peatonal sobreelevado. Jardineras.
Rotonda.

Barrera fisica con la acera en el tramo del
restaurante Sarriena. Paso peatonal
sobreelevado. Bandas somoras. Pilonas.
Paso peatonaly ciclista sobreelevado.
Semaforos. Pilonas.

Paso peatonaly ciclista sobreelevado.
Minirotonda.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado.
Minirotonda.

Barreras fisicas entre la via y el bidegorri. Paso
peatonal sobreelevado. Lomos. Rotonda.
Espejo en salida de garaje.

Barrera fisica via-terraplén. Paso peatonal
sobreelevado. Bandas sonoras.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda. Pilonas.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.
Diferencia de la textura del pavimento
Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.
Seméaforos. Pilonas.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.

Paso peatonal sobreelevado.

Paso peatonal sobreelevado. Pilonas.
Jardineras entre la viay la acera. Diferencia de
la textura del pavimento.

Paso peatonaly ciclista elevado. Aimohadas.
Bandas sonoras.

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO

OBSERVACIONES

Via en obras.

Via en obras.
Via en obras.

Via en obras. Sin marca longitudinal
continua. Cuenta con flecha de carriles.

Via en obras debido a construccion de un
nuevo complejo residencial.

Mitad de la calle pertenece al municipio de
Leioay la otra a Getxo.

La marca longitudinal discontinua central
necesita repintado.

Paso a desnivel con la carretera BI-637 (La
Avanzada).

Via en obras.

Actualmente se encuentra en obras,
aunque quedard un bulevar peatonal.

La marca longitudinal continua central

necesita repintado.
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EVALUACION DE LA OFERTA DE LA RED VIARIA

VIARIO BASICO

Esta carretera presenta una infraestructura adecuada para su funciéon como via basica. Con un ancho de calzada de 20 metros y circulacion bidireccional con dos carriles por sentido, la via permite una circulacion fluida y segura, especialmente considerando su
rango de velocidad (entre 50-80 km/h). La iluminacion central con doble brazo es adecuada y garantiza buena visibilidad nocturna. La sefializacion, tanto horizontal como vertical, se encuentra en buen estado, lo cual refuerza la seguridad vial. El pavimento
presenta buen estado de conservacion, y se complementa con elementos de seguridad como barreras fisicas entre vias y controles de velocidad. No obstante, esta via estd en obras, por lo que puede afectar temporalmente a las condiciones del traficoy de la
seguridad. En conclusion, se trata de una via bien equipada, con un disefio orientado a garantizar la funcionalidad y seguridad, aunque su situacion actual no es la definitiva por las obras en curso.

VIARIO COMPLEMENTARIO

El analisis del viario complementario revela diferencias significativas en cuanto a disefio y equipamiento, reflejando su funcion secundaria respecto al viario basico. La BI-707, con 20 metros de ancho y buena sefalizacion, presenta condiciones optimas:
circulacion bidireccional con dos carriles por sentido, iluminacion unilateral en calzadas diferenciadas y elementos de seguridad adecuados como barreras y rotonda. La BI-747, aunque mantiene una velocidad de 60 km/h, reduce su ancho a 12 metros y cuenta
con un solo carril por sentido y ausencia total de iluminacion, lo que podria representar un riesgo en condiciones nocturnas, a pesar del buen estado del pavimento y de la sefializacion. Por su parte, la BI-738, con circulacion unidireccional y dos carriles, presenta
una buena dotacion de seguridad y control de velocidad, asi como una iluminacion central adecuada. Sin embargo, el hecho de estar en obras requiere atencion adicional. En conclusion, las tres vias complementarias se encuentran en buen estado y cuentan con
medidas de seguridad razonables, aunque destaca la necesidad de mejorar la iluminacion en la BI-747 para mantener los estandares de seguridad vial.

VIARIO LOCAL

La BI-711 es una via local de 8 metros de ancho, bidireccional y con un carril por sentido, adecuada para una velocidad maxima de 30 km/h. Presenta buena sefalizacion horizontal y vertical, iluminacion unilateral y pavimento en buen estado. Incorpora
elementos de seguridad como barreras entre la calzada y el bidegorri, pasos peatonales y ciclistas sobreelevados, y una rotonda que facilita la circulacion. Aunque se encuentra en obras, su disefio prioriza la seguridad de todas las personas usuarias,
especialmente peatones y ciclistas, cumpliendo correctamente con los estdndares de un viario local.

VIARIO URBANO PRINCIPAL

El viario urbano principal analizado presenta una tipologia diversa, adaptada a velocidades moderadas (20-30 km/h) y mayoritariamente con un carril por sentido. En general, las vias cuentan con buena sefalizacion vertical y una amplia dotacion de elementos
de seguridad vial como pasos peatonales sobreelevados, pilonas, bandas sonoras, semaforos, rotondas y barreras fisicas, especialmente en zonas cercanas a bidegorris. Sin embargo, la sefializacién horizontal muestra carencias en varios tramos de algunas
calles, calificAndose como mejorable o deficiente en calles como Santsoena, Langileria o Independetzia Kalea. Aunque el estado del pavimento suele ser bueno, algunas vias presentan deterioros puntuales o se encuentran en obras, lo que podria afectar
temporalmente su funcionalidad. El alumbrado es mayormente unilateral o en disposicion tresbolillo, suficiente para este tipo de entorno urbano. Destaca el uso de soluciones que favorecen la movilidad sostenible y segura, con infraestructuras bien integradas
para peatones y ciclistas. En conjunto, el viario urbano principal esta bien equipado, aunque requiere intervenciones de mejora en la sefalizacion horizontal y el mantenimiento del firme en puntos concretos.

Tabla 17. Evaluacion de la infraestructura viaria de Leioa. Elaboracion propia
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5.2 DOTACION DE ESTACIONAMIENTO

Con el objetivo de realizar el balance de aparcamiento en el municipio de Leioa, se dispone de la siguiente
informacién: el nimero de turismos domiciliados en el municipio, el nimero de plazas de garaje censadas y

la dotacién de plazas de aparcamiento en el viario.

Se realizaron conteos nocturnos por todas las zonas urbanas del municipio, a fin de obtener la situacion real
que se encuentran las personas residentes para aparcar en la calle y asi, también complementar los datos

necesarios para el calculo de los balances. Estos conteos se realizaron en junio de 2025.

En este trabajo de campo, se cuenta el total de vehiculos en la
calle distinguiendo entre los que ocupan plazas legales e ilegales,
asi como el nimero de plazas vacias.

Esto permite realizar un andlisis global para el total de la
superficie analizada y también un analisis detallado para cada
area desagregada de la zonificacion realizada para los siguientes
conceptos:

o Oferta Total en la calle: Plazas legales ocupadas +
plazas vacias.

o Total de demanda de aparcamiento en la calle:
Plazas legales ocupadas + plazas ilegales.

o Balance de aparcamiento en el viario: Plazas ilegales —
plazas vacias.

o Sobreoferta: Total demanda — plazas vacias.

Los datos de partida para confeccionar los diversos indicadores
relativos a la oferta y demanda son los siguientes:

Oferta de plazas en el viario: 6.819.
Plazas ocupadas: 5.375.

Plazas vacias/libres: 1.306.

Plazas ilegales: 138.

O O O O

Respecto a la dotacion para residentes es importante observar
los datos inscritos en el registro municipal:

o Censo de turismos: 17.801.
o Total de plazas en el viario (ocupadas + vacias): 6.819.
o Plazas de garaje: 13.278.
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" | Delimitacién de las zonas de aparcamiento

| [ zonas de aparcamiento
h e

llustracion 51. Zona de andlisis del estacionamiento en Leioa. Elaboracion propia
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5.2.1 OFERTA DE PLAZAS EN EL VIARIO

En el conteo nocturno se diferencian

\
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5.2.1.2 OFERTA DE PLAZAS OCUPADAS

La oferta de plazas de aparcamiento
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ocupadas en el viario de Leioa en
2025 es de 5.375.
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5.2.1.3 OFERTA DE PLAZAS VACIAS

La oferta de plazas de aparcamiento
vacias/libres en el viario de Leioa en
2025 es de 1.306.

La siguiente ilustracién muestra su
distribucion espacial.
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llustracion 54. Oferta de plazas de aparcamiento vacios en el viario. Elaboracion propia
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5.2.1.4 PLAZAS DE APARCAMIENTOS ILEGALES EN EL VIARIO

Las plazas de aparcamiento ilegales

en el viario de Leioa en 2025 son de

138.

\
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La siguiente ilustracién muestra su
distribucion espacial.
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Plazas de aparcamiento ilegales en el viario

llustracion 55. Oferta de plazas de aparcamiento ilegales en el viario. Elaboracion propia
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5.2.2 OFERTA DE PLAZAS EN GARAJE

El Ayuntamiento

\

UDALA-AYUNTAMIENTO
de Leioa ha Lo :

facilitado la informacion relativa a la

oferta de plazas de garaje existentes en " i ’

el entorno municipal. /

La oferta de plazas de aparcamiento 7;;5,,\,_/‘/ 3 . | ’

en garaje en 2025 es de 13.278. Ejg\

. . . > RS

La siguiente ilustraciéon muestra su | :
distribucion espacial. e
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llustracion 56. Oferta de plazas en garajes. Elaboracion propia
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5.2.3 BALANCE DEL APARCAMIENTO EN EL VIARIO

El balance de plazas de aparcamiento
se obtiene a partir de los datos
nocturnos de la diferencia entre las
plazas ilegales y las plazas vacias
muestreadas en el viario. Este dato
muestra la presion de aparcamiento
para cada zona.

El déficit de aparcamiento se expresa
en namero positivos, lo que significa
que la demanda de aparcamiento
supera la oferta de plazas disponibles.

La sobreoferta se expresa en nimeros
negativos y significa que hay mas
oferta de plazas que demanda de
aparcamiento.

5.2.3.1 BALANCE NOCTURNO

El de
aparcamiento en el viario se calcula de

balance nocturno
la siguiente manera: Plazas ilegales —
plazas vacias, por lo que: 138-1.306=
-1.168 (SOBREOFERTA).

Se observa que gran parte del
aparcamiento disponible se encuentra
nucleos  mas

del

urbano, a excepcion del barrio de

localizado en los

residenciales  alejados centro
Artatzagana donde hay un déficit de
12 plazas y el Txorierri tiene un déficit
de 9 plazas. En el centro urbano, en
los barrios de Elexalde e Iturribide se
observa también un déficit de plazas

de aparcamiento.

La siguiente ilustracién muestra su
distribucion espacial.
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llustracion 57. Balance del aparcamiento en el viario. Nocturno. Elaboracién propia
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5.2.3.2 BALANCE TEORICO

El balance teérico de aparcamiento
en el viario se calcula de la siguiente
manera: turismos censados — (oferta
total plazas + plazas garaje), por lo
que: 17.801 - (6.819+13.278) = -2.296
(SOBREOFERTA).

La siguiente ilustracion muestra su
distribucion espacial.
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llustracion 58. Balance del aparcamiento en el viario. Tedrico. Elaboracion propia
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5.2.3.3 BALANCE VEHICULOS CENSADOS Y PLAZAS DE GARAJE

Los datos muestran una disparidad
entre el numero de vehiculos
censados y la cantidad de garajes
disponibles en muchas zonas de
Leioa.

Aunque algunas zonas muestran un
equilibrio o incluso un excedente de
garajes respecto al parque vehicular
(como la zona 26, con 699 vehiculos
censados y 1.048 garajes), otras
presentan una preocupante escasez
(por ejemplo, la zona 6, con 866
vehiculos censados y solo 524
garajes).

También se identifican varias zonas
donde existen vehiculos registrados
pero ningun garaje disponible, lo que
puede  generar  problemas de

afectar la movilidad urbana (zonas 3,
10, 15, 16, 17, 19, 20, 22, 32, 53, 50,
57, 58, 62y 65).

En general, la suma total del censo
vehicular (17.658 vehiculos) supera
significativamente la cantidad total de
garajes (13.278 garajes) en todo el

municipio, lo que sugiere una
infraestructura insuficiente para el

almacenamiento adecuado de los
vehiculos.

| Balance de vehiculos censados
y de garajes

= Vehiculos censados
= Plazas de garaje

« WRINA = AN

llustracion 59. Balance de los vehiculos censados y los garajes por zonas. Fuente: Ayuntamiento. Elaboracion propia
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5.2.4 PAUTAS DE APARCAMIENTO NOCTURNO EN EL VIARIO

A continuacion, se analiza la dificultad de aparcar cerca del hogar de residencia de las personas residentes en
Leioa.

Para ello, se realiza el siguiente trabajo: a partir de las 23:00 horas se toma una serie de muestreos de matriculas
repartidos por la superficie del municipio de Leioa. A partir de la base de datos de vehiculos proporcionada
por el Ayuntamiento, se realiza un cotejo de esta informacién con la recogida en campo, de modo que se
pueda localizar exactamente el portal de residencia de los vehiculos aparcados en las diferentes zonas

muestreadas.

Una vez obtenida esta localizacion, se realiza el calculo de la distancia desde el tramo correspondiente al lugar
de residencia. Seguidamente se muestra el nimero de vehiculos aparcados en cada zona, asi como la
distribucion de la distancia aparcada.

Durante sucesivas jornadas nocturnas de la segunda semana del mes de junio del 2025, a la vez que se iba
haciendo el inventario de las plazas en el viario de Leioa, se iban recogiendo matriculas de vehiculos
estacionados aleatoriamente. De esta forma, se obtiene una muestra homogénea del total del estacionamiento
en el municipio. Asi, se puede determinar si son residentes o foraneos y analizar la distancia existente entre
el aparcamiento y su residencia.

A continuacion, se muestra un resumen de los parametros generales analizados a fecha de 2025, con el fin de
ver la dificultad de aparcar por la noche. Estos parametros son los siguientes:

* Tamafio de muestra por zona
* Distancia media de aparcamiento entre el punto de residencia y el tramo donde estan aparcados.

* Distancia de aparcamiento de cada vehiculo desde su residencia.

En la toma de datos, se recoge 1 matricula de cada 10 vehiculos muestreados de todos los estacionados en el
municipio, una vez que analizamos cada vehiculo, se filtran eliminando de la muestra los que no estén
registrados en la base de datos del Ayuntamiento y los que estén estacionados a una distancia mayor de 500
m desde su vivienda, ya que no se considera que sean datos reales, bien porque no han modificado su
residencia en la base de datos o porque se encuentran en esa localizacion puntualmente.

En las imagenes que se muestran a continuacion, se representa el nimero de coches registrados en la muestra
(filtrados) de aparcamiento nocturno.
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Tamafio de la muestra vélida (residenciados en la base de datos municipal y con distancias de aparcamiento
inferiores a 500 metros).

1

J1-5
[ 15-10
[]10-20

L f | e
o VAR, -

llustracion 60. Distancia de aparcamiento en el viario desde residencia. Tamafio muestral

DIAGNOSTIKOA LEI A
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 101/ 285




\

UDALA-AYUNTAMIENTO

En la siguiente imagen mostramos la distancia media (m) de los vehiculos residenciados en cada zona y su Las mayores distancias de aparcamiento se registran en Sakoneta, Kandela Zubieta y Udondo.

ubicacién de aparcamiento a lo largo de Leioa.

Distancia media de aparcamiento (m) =
[10-25
[ 125-50

[ 150-100

1100 -200

7] Més de 200

llustracion 61. Distancia media de aparcamiento desde residencia
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A continuacion, se detalla el analisis mostrado en la imagen anterior. Mediante una nube de puntos se El andlisis del centro urbano mediante este método nos muestra como Independentzia kalea y Kandela
representa un analisis individualizado de cada vehiculo muestreado. Cada punto marca la residencia de cada Zubieta presentan una concurrencia de distancias de aparcamiento elevada, y en menor medida en el entorno
vehiculo dandole un color en funcién de la distancia (m) a la que han aparcado desde su hogar. de Bidebarri kalea.

Distancia de aparcamienrto en el viario (m) |
0-25
25 - 50
50 - 100

100 - 200
200 -

o = ;

llustracion 62. Distancia de aparcamiento desde residencia por portal
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5.2.5 PAUTAS DE APARCAMIENTO DIURNO EN EL VIARIO

La finalidad de esta tarea es:

o Conocer quién aparca (residentes cercanos, residentes del resto del municipio o foraneos).

o Durante cuanto tiempo aparcan (a lo que se asocia el motivo del viaje).

Con ello se podra conocer el comportamiento de los usuarios de los aparcamientos y la interaccion entre
residentes, y foraneos -distinguiendo entre los de corta y los de larga estancia-, asi como comprobar el grado
de saturacion que sufren en el periodo diurno y el nivel de rotacién, indicador de la facilidad de aparcamiento
para los que acuden a la zona a realizar diversas actividades.

El proceso que llevamos a cabo para caracterizar el aparcamiento diurno se prolonga desde las 6:30 hasta las
22:00 en varios dias laborables. En estos trabajos se registra el nimero de las matriculas durante las vigilancias

que se realizan cada hora.

La comparacion de los registros obtenidos con la base de datos de matriculas del ayuntamiento nos permitira
conocer la procedencia de los vehiculos: si se trata de residentes en el lugar, de vehiculos de Leioa mas
alejados del entorno, o de foraneos. Esta comparacioén nos ayudara a apreciar si el aparcamiento es dominado
por los residentes o por la rotaciéon de vehiculos de fuera del entorno y si las estancias son de corta o larga

duracion.

La informacién obtenida mediante el analisis hace referencia fundamentalmente a las horas de estancia media

y porcentaje de ocupacion de plazas-hora de tres grupos:

o Residentes cercanos.
o Residentes a mas de 150 metros del tramo analizado.
o Foraneos.
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Presentamos los tramos de muestreo para analizar las pautas de aparcamiento en el viario. Observamos que el nimero de coches muestreados corresponde en un 32% a vehiculos foraneos (no

Este muestreo se ha realizado durante varias jornadas laborales de la segunda semana de junio del 2025.

—
.

B 'i‘\“/" 2T PR e

N

NoOoAw

8
9.
1

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en LEIOA

@Residentes cercanos
@Resto Leioa
OForaneos

OVacios

0. lturriondo

*Consideramos vehiculos de residentes cercanos a aquellos que han aparcado a menos de 150 m de su residencia, asi como cualquier vehiculo presente a las 7AM o que llegue a partir de las 22 PM.

censados en el Ayuntamiento), mientras que en el grafico de tarta apreciamos que los foraneos ocupan el
20% de las plazas-hora (considerando las plazas vacias), es decir, el total de plazas muestreadas. multiplicadas
por las 16 horas de muestreo. La diferencia radica en las distintas estancias medias de cada grupo de usuarios,
correspondiendo estancias mas cortas a los foraneos y mas largas a los residentes.

Maiatzaren Bata  11. Iparragirre

Langileria 190 12. Parking Ambulatorio
Herribitarte 13. Sakoneta

Txorierri T1 14. Laubide

Txorierri T2 15. Leioandi

Langileria 62 16. Estartetxe

Parking Metro 17. Etxebarrikoena

I AN la I Ivwvuawv

Kandela Zubieta  18. Martibarrena
Parking Agirre L.  19. lturribide
Mendibil

Legales llegales
56% 1% 57%
Resto Leioa 10% 1% 1%

; 2%

3%

llustracion 63. Ubicacidn de tramos muestreados y resultados generales del andlisis
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Los siguientes graficos muestran para cada grupo de usuarios los resultados del tiempo de estancia en las Hemos dividido a estos grupos en tres franjas de estancia:

calles muestreadas.

0 Menos de 2 horas.
o Entre 2y 5 horas.
o Mis de 5 horas.

Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
cercanos el 10 de junio de 2025
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Herribitarte |
Txorierri Tramo 1
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Martibarrena
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B 1 1 1 !
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O< 2 horas @ 2-5 horas B> 5 horas

Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
del resto de Leioa el 10 de junio de 2025
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los foraneos el
10 de junio de 2025
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Grdfico 97. Distribucion porcentual de tiempos de aparcamiento
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5.2.5.1 APARCAMIENTO EN MAIATZAREN BATA

Los circulos verdes muestran el domicilio de residencia de los vehiculos legalmente aparcados en el tramo de
muestreo (en la foto de detalle); mientras que los circulos rojos representan a los vehiculos ilegalmente

aparcados.

\
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El contorno en negro marca la zona que hemos considerado para seleccionar el grupo de residentes a menos
de 150 metros, en este caso, observamos una ocupacion (75%) en plazas hora de los residentes cercanos. No
se encuentran vehiculos ilegalmente aparcados. Tan solo un 14% de las plazas hora se encuentran disponibles

en este aparcamiento.
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Ilustracién 64. Ocupacidn de las plazas/hora de los estacionamientos en Maiatzaren Bata.
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En el siguiente mapa mostramos la estancia de los vehiculos, en horas, aparcados en el tramo diferenciandolos Se observan bajas estancias por parte de los residentes de otras zonas, esto es debido a la existencia de
por colores. Las estancias mas cortas corresponden al color azul, mientras que las mas extensas se representan regulaciéon de aparcamiento en esta calle, lo que origina también disponibilidad de plazas durante el horario
mediante el color rojo. regulado.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
MAIATZAREN BATA

mas de 12
de10a12
de8a10
de6a8
dedab
de2a4
menos de 2

llustracion 65. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Maiatzaren Bata
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En los graficos de la parte izquierda se expresan:

1. Ocupacion del tramo a lo largo del dfa.
2. Funcién de distribucion de la estancia.
3. Resumen en cifras de las pautas de comportamiento.
TRAMO MUESTREADODE 81 PLAZAS
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30% //
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
~——Residentes cercanos ——Resto Leioa ~——Foraneos —I|legales
Horas de estancia | N2 Vehiculos de la L,
) Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 5,92 165 976 87,1%
Resto Leioa 1,91 22 42 3,7%
Foraneos 1,91 54 103 9,2%
llegales 5,67 3 17 -

Grdfico 98. Pautas de aparcamiento en Maiatzaren Bata
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En los graficos de la parte derecha las horas a las que los vehiculos legalmente aparcados acceden y se

marchan de las plazas de viario muestreadas.
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Grdfico 99. Acceso y salida de los veh. estacionados en Maiatzaren Bata
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En los siguientes graficos se observa la distribucién horaria de las estancias diferenciada por residencia del Cabe destacar que el 16% de los residentes no mueve su vehiculo durante todo el dfa. Aunque con alguna
vehiculo. Cada registro de fila corresponde a un vehiculo muestreado, ordenados ascendentemente segun la excepcion, la mayor parte de los usuarios no residentes presentan estancias cortas motivadas por la existencia
estancia. de regulacién de aparcamiento en esta calle.
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Grdfico 100. Distribucidn horaria de las estancias por residencia del veh. en Maiatzaren Bata
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Se trata de un tramo con cierta disponibilidad de aparcamiento, un 20% de las plazas se encuentra disponible.

5.2.5.2 APARCAMIENTO EN LANGILERIA 190

Presencia predominante de residentes de la zona.
Ocupacion plazas.hora de los legales del

tramo muestreado en Langileria 190

@ Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

O Vacios

.’!."‘s;a,'; -
.

% 9

llustracién 66. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Langileria 190
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

o | T - T e,

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
LANGILERIA 190 !

mas de 12
de10a12
de8a10
de6as
dedab
de2ad4
menos de 2

llustracidn 67. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Langileria 190
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Salvo a primera hora del dfa, existe disponibilidad de plazas (entre 5-10) durante toda la jornada.

Plazas muestreadas

TRAMO MUESTREADO DE 47 PLAZAS
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20%
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Porcentaje con estancia igual o inferior a:
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,/ —T
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
~——Residentes cercanos ——Resto Leioa ~——Foraneos —llegales

16

Horas de estancia | N2 Vehiculos de la »
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,04 73 514 85,4%
Resto Leioa 3,14 14 44 7,3%
Foraneos 2,32 19 44 7,3%

Grdfico 101. Pautas de aparcamiento en Langileria 190

Puntas de salida y entrada muy marcadas para los residentes cercanos.
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Grdfico 102. Acceso y salida de los veh. estacionados en Langileria 190
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Alrededor de un 22% de los residentes permanece estacionado durante toda la jornada. La mavyor parte de los usuarios no residentes presentan estancias cortas motivadas por la existencia de
p ] yor p P

regulaciéon de aparcamiento en esta calle.
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Grdfico 103. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Langileria 190
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5.2.5.3 APARCAMIENTO EN HERRIBITARTE Se trata de un tramo con cierta disponibilidad de aparcamiento, un 18% de las plazas se encuentra disponible.

Aunque un 30% de los vehiculos pertenecen a foraneos, tan solo representan un 16% de las plazas/hora

Presencia predominante de residentes de la zona. ocupadas.

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Herribitarte

w ¥

; *im.
I8,

O Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

0O Vacios

VN ™

&

*_[Residentescercanos | se% | 8% | 6% |
lRestoleioa | e | 0% | e% |

Bl

llustracién 68. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Herribitarte
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.
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Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
HERRIBITARTE

b
@ masde 12

O de10312
O deg8a10
O de6as
O ded4ab
O de2a4

% © menosde2

llustracion 69. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Herribitarte
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Salvo al mediodfa y a ultima hora del dia existe cierta disponibilidad de plazas. Cabe destacar la presencia

continua de vehiculos estacionados ilegalmente durante toda la jornada.

Plazas muestreadas

TRAMO MUESTREADODE 22 PLAZAS

20%

10%

Porcentaje con estancia igual oinferior a:
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/ /’%
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7/ |/
7SV
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
~—Residentes cercanos ——Resto Leioa ~——Foraneos —|legales

16

Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .
! Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 6,11 35 214 74,6%
Resto Leioa 4,25 4 17 5,9%
Foréneos 331 18 56 19,5%
llegales 7,33 6 44 -

Grdfico 104. Pautas de aparcamiento en Herribitarte

El grupo que mas actividad presenta es el de los foraneos.

N2 de vehiculos
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Grdfico 105. Acceso y salida de los veh. estacionados en Herribitarte
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Las estancias medias son relativamente bajas para todos los grupos de usuarios Llama la atencion las estancias prolongadas de los vehiculos mal aparcados, en algin caso de mas de 10 horas.
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Grdfico 106. Distribucidn horaria de las estancias por residencia del veh. en Herribitarte
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5.2.5.4 APARCAMIENTO EN TXORIERRI TRAMO 1 Se trata de un tramo con cierta disponiblidad de aparcamiento, un 14% de las plazas se encuentra disponible.

Presencia casi exclusiva (97%) de residentes de la zona.

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Txorierri Tramo 1

O Residentes cercanos
@ Resto Leioa
@ Foraneos
; 0O Vacios
S ':“L‘ : ’ E
s e T

| TXORIERRI Tramo 1
Veh. legalmente aparcados

llustracién 70. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Txorierri tramo 1
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llustracion 71. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Txorierri tramo 1
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Salvo a primera y ultima hora del dia existe cierta disponibilidad de plazas. Tan solo se ha registrado un Los residentes presentan una mayor actividad durante la tarde.

vehiculo no residente de la zona.
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llegales 0,00 0 0 - Grdfico 108. Acceso y salida de los veh. estacionados en Txorierri tramo 1
Grdfico 107. Pautas de aparcamiento en Txorierri tramo 1
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Un 24% de los residentes de la zona no mueven su vehiculo durante toda la jornada.

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

——

. RESIDENTES CERCANOS

. RESTO LEIOA
. FORANEOS

. ILEGALES

8

L3 3833 FddFdF R P EREZCCE "~ oo hPPEEPULULENNNN

Grdfico 109. Distribucidn horaria de las estancias por residencia del veh. en Txorierri tramo 1
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5.2.5.5 APARCAMIENTO EN TXORIERRI TRAMO 2

Presencia casi exclusiva (94%) de residentes de la zona.
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Se trata de un tramo con disponiblidad de aparcamiento, un 26% de las plazas se encuentra libre.

AF )
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llustracién 72. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Txorierri tramo 2
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

— r BT -

' Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
TXORIERRI Tramo 2

1 @ mas de 12
@ de10a12

llustracidn 73. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Txorierri tramo 2
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Disponibilidad de plazas vacias (5-10) durante toda la jornada.

TRAMO MUESTREADO DE 37 PLAZAS
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Plazas muestreadas
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16

Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,24 58 420 95,9%
Resto Leioa 4,00 1 4 0,9%
Foraneos 4,67 3 14 3,2%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 110. Pautas de aparcamiento en Txorierri tramo 2.

Los residentes presentan cierta actividad durante toda la jornada.
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Grdfico 111. Acceso y salida de los veh. estacionados en Txorierri tramo 2
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Un 21% de los residentes de la zona no mueven su vehiculo durante toda la jornada.
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Grdfico 112. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Txorierri tramo 2

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO

\V,

UDALA-AYUNTAMIENTO

LEIOA

HMJPPMUS 126/ 285



5.2.5.6 APARCAMIENTO EN LANGILERIA 62
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Se trata de un tramo con cierta disponibilidad de aparcamiento, un 13% de las plazas se encuentra disponible.

Presencia residencial predominante, tan solo un 10% de los vehiculos muestreados no son residentes de la

zona.
A Y -
, % ) = ; Ocupacion plazas.hora de los legales del
s oV 9
> . - tramo muestreado en Langileria 62
4 . (J
b o » / 1%
S 3%
B Residentes cercanos
2 @ Resto Leioa
~ v @ Foréneos
~ 0O Vacios
-~ A2 5y
: <Hew,
> .::.-. \1*(
< " . j ‘&4
P ¥, iy
’ A : Y
— & pioy
' ' Sk N
. 4 i~ “2 ; ' A
w Y. \ “\ s . N,
N .
K St
I .y b,
. > - v
: N '
- v, Ca N
, | : e
? . \ e
3 ¥ X L
2 g e 1 1
4 ~ BT - S
o 4 /
nl. " & H /.
4 S 4 :"::""' 3 ’ ) -
&7 “ = 3 e
- B y »
. LANGILERIA 62 _.‘3_ 5 2.
Veh.legalmente aparcados |« oy
~ . 10 o R, 2 > . Legales llegales TOTAL
Q s oy : A’ 4 Residentes cercanos | 91% 0% 91%
.
@ 1 . [ K Resto Leioa 5% 0% 5%
y A et Fordneos 5% 0% 5%
8 e .
£ :';L N "‘ @ A TOTAL 100% 0% 100%
llustracién 74. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Langileria 62
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No existen estancias superiores a 12 horas por parte de los vehiculos registrados en la BBDD municipal.
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llustracidn 75. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Langileria 62

LEIOA

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 128/ 285



Disponibilidad de plazas vacias (2-8) durante toda la jornada. Estancias medias bajas por parte de todos los

grupos de usuarios.
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Los residentes presentan actividad durante toda la jornada, destacando la franja entre las 15 y 17 de la tarde.
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Grdfico 113. Pautas de aparcamiento en Langileria 62
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Las estancias de los residentes de la zona son muy bajas, esto es indicativo de la falta de presion de
aparcamiento en este tramo de la calle Langileria, posiblemente asociado a la reciente implantacién de la

regulacion de aparcamiento. 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

= i l

GCAN_ _O&GNNN

Grdfico 115. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Langileria 62
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5.2.5.7 APARCAMIENTO EN PARKING METRO LAMIAKO La disponibilidad de plazas/hora es inferior al 10%

Presencia predominante de vehiculos no residenciados en la zona, tan solo un 5% de los vehiculos
muestreados son residentes de la zona.
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llustracién 76. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Parking Metro Lamiako
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Algunos vecinos de Lamiako aprovechan el Parking para estancias prolongadas.

| Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
PARKING METRO

mas de 12
de10a12
de8a10
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dedab
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menos de 2

llustracion 77. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Parking Metro Lamiako
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El aparcamiento se encuentra completo durante las horas centrales del dia, presentando incluso déficit en
momentos puntuales. Los tiempos de estancia son elevados para todos los grupos de usuarios, motivado por
la presencia de empresas en la zona y la estaciéon de metro que puede ser usado como Park&Ride.
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VA 4
/

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
~Residentes cercanos ——Resto Leioa ~——Foraneos —llegales

16

Horas de estancia N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 6,56 9 59 4,5%
Resto Leioa 8,45 22 186 14,2%
Foraneos 6,90 154 1062 81,3%
llegales 7,75 - 31 -

Grdfico 117. Pautas de aparcamiento en Parking Metro Lamiako

Las puntas de entrada (10 y 16) y de salida (9 y 15) estin muy marcadas.
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Mas de un tercio de las plazas de este aparcamiento (34) permanecen ocupadas durante todo el dia por el En este tramo y dado la existencia de empresas y metro en la zona no se ha realizado la conversiéon de
mismo vehiculo. La existencia de diversas empresas en la zona unido al hecho de que existe regulacion de residentes a los vehiculos aparcados a las 6:30 y 22:00.

aparcamiento en las calles adyacentes puede inducir este comportamiento.
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Grdfico 118. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Parking Metro Lamiako
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5.2.5.8 APARCAMIENTO EN KANDELA ZUBIETA La disponibilidad de plazas libres es muy limitada

Los vehiculos de los residentes de la zona representan alrededor del 80% en términos de ocupacion.

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Kandela Zubieta

2%

B Residentes cercanos
@ Resto Leioa

@ Foraneos

O Vacios

| KANDELA ZUBIETA
| Veh.legalmente aparcados

7 B T iepdes
. [Residentescercanos| 72% | 0% | 72%
> 3 Resto Leioa -m-'_-m
[Fordneos | 2% | 0% | 2%

Ilustracién 78. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Kandela Zubieta
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

- L & = r ™ — —
Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
KANDELA ZUBIETA |

B ~ 4 @ masde 12
P N =R 27 © 0O det10a12
:1‘ g’ e Z 1O de8a10
g : . O de6a8
Q ded4ab
O de2a4
@ menos de?2

s ——— ;1;;) !
@, Qo

B afia, ROUR
sl = LY
o . :;I'S‘ 33 .

llustracion 79. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Kandela Zubieta
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El aparcamiento se encuentra completo durante practicamente todo el dia. Los tiempos de estancia son

relativamente elevados para todos los grupos de usuarios.

TRAMO MUESTREADO DE 40 PLAZAS

45

Plazas muestreadas

Destaca la fuerte entrada de residentes a tltima hora del dia.
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RESIDENTES CERCANOS

e ENTRADAS
== == SALIDAS

N2 de vehiculos
O B N W b U1 OO N
/

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Hora

Porcentaje con estancia igual o inferior a:
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90% —
T //
70% — / —
60% // r
50% // —T |
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30% / A
20% ////
10%
0%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
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RESTO LEIOA

e ENTRADAS
== == SALIDAS

N2 de vehiculos
O B, N W b U O N 0

/\
AN AVA.

T T T T T T T T T

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Horas de estancia | N2 Vehiculos de la .,
] Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,95 65 517 82,3%
Resto Leioa 4,00 3 12 1,9%
Foraneos 4,50 22 99 15,8%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 119. Pautas de aparcamiento en Kandela Zubieta
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Grdfico 120. Acceso y salida de los veh. estacionados en Kandela Zubieta
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Los residentes cercanos presentan estancias medias elevadas, un 28% de los cuales no mueve su vehiculo
b

durante todo el difa, esto es indicativo de que existe cierta presion de aparcamiento en esta zona.
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Grdfico 121. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Kandela Zubieta
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5.2.5.9 APARCAMIENTO EN PARKING LEHENDAKARI AGIRRE La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es relativamente elevada (10% y 33%), sin

embargo, en términos de ocupacion representan el 25% de las plazas/hora.
La disponibilidad de plaza vacias es bastante limitada (4%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Parking L. Agirre
4%

B Residentes cercanos
@ Resto Leioa

@ Foraneos

O Vacios

A

e —— g F 7.::‘ b. . v
y ...4‘ . 5t . ) : |
4 ; DN, ]
TOTAL

._;. : 1_‘.-_' | "‘, . | \'-/V K _:; ™

G O residentes ceraanos | sa% | 3% | s~ |
- S lforineos | oo [ 3% | 3%

llustracién 80. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Parking Lehendakari Agirre
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Los vecinos de otras partes del municipio utilizan el parking durante estancias cortas.

. | ras de los veh. legalmente aparcados
. %] PARKING L. AGIRRE

llustracion 81. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Parking Lehendakari Agirre
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante la mayor parte del dia, presentando déficit
durante gran parte de la jornada. Las estancias medias son bajas para los usuarios no residentes en la zona,

destacando los de otras zonas de Leioa con estancia media inferior a 2 horas.

Plazas muestreadas

120
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20 +

TRAMO MUESTREADO DE 109 PLAZAS
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~——Residentes cercanos ——Resto Leioa ~—Foraneos —llegales

16

Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 6,62 187 1238 74,1%
Resto Leioa 1,89 27 51 3,1%
Foraneos 3,75 102 382 22,9%
llegales 2,93 30 88 -

Grdfico 123. Pautas de aparcamiento en Parking L. Agirre
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Los usuarios foraneos presentan un comportamiento asociado a motivo laboral, y presentan sus puntas de

entrada y salida dependientes de las de los residentes de la zona.

RESIDENTES CERCANOS |~ “"™o®
= == SALIDAS
18
16
» 14 /\\
312 L - /
£ 10 / ‘A \ ,./A /
s T\, 7\ /
0% " : l a \ l’ ‘\ /
2. - W\ A -
)l TN S, VA AN
0 T T T T \II/ T T T T T T T T T 1
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Hora
RESTO LEIOA T A
== = SALIDAS
18
16
" 14
[=]
s 12
k=)
< 10
g
3 8
S 6
L
2
0
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Hora
FORANEOS T ENTRADAS
e == SALIDAS
18
16 £
» 14 A I # ‘\
Sl 1\ - ’
g \ A i
2 8 1 A\ 7 \
s : WA TR \
z V\7/ \
o I AR 7 \
0 T _‘l T T T T T T T T T T T \I T 1
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Hora

Grdfico 122. Acceso y salida de los veh. estacionados en Parking L. Agirre
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Los estacionamientos ilegales son habituales durante toda la jornada (30). En general la rotacién por parte de
los usuarios no residentes de la zona es elevada.
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Aun as{ aproximadamente un tercio de los vehiculos de foraneos aparca durante 6 o mas horas (resaltado en

morado discontinuo), asociado a motivo laboral.
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Grdfico 124. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Parking L. Agirre
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5.2.5.10 APARCAMIENTO EN ITURRIONDO

zonas es casl inexistente (2%).

La disponibilidad de plaza vacias es muy limitada (2%).
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Mientras que los foraneos representan un 37% de los vehiculos muestreados, la presencia de vecinos de otras

[ P 4 :
/ 7 Ocupacion plazas.hora de los legales del
3 7 b tramo muestreado en Iturriondo
& %/ < 2%
- \
: > O Residentes cercanos
’ ﬁ,_ ~ @ Resto Leioa
) @ Foréneos
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. 10 - . s L8 \OF i | tegales | Ilegales TOTAL
¥ ) ; 3
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o B - P
. v : ﬁg TOTAL 88% 12% 100%
llustracién 82. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Iturriondo
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s Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados |
ITURRIONDO

mas de 12
de10a12
de8a10
de6as
dedab
de2a4
menos de 2

llustracion 83. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Iturriondo
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el difa, presentando déficit durante gran
parte de la jornada, especialmente durante la dltima parte del dfa en el que la presencia de vehiculos mal

aparcados es notable.

TRAMO MUESTREADO DE 15 PLAZAS
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Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,20 25 180 76,6%
Resto Leioa 1,00 1 1 0,4%
Foraneos 3,18 17 54 23,0%
llegales 3,67 6 22 -

Grdfico 126. Pautas de aparcamiento en Iturriondo

Las puntas de entrada y salida de los usuarios foraneos se dan entre las 15y 16 de la tarde.
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Grdfico 125. Acceso y salida de los veh. estacionados en Iturriondo
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Las estancias de los usuarios no residentes de la zona son relativamente bajas, propias de rotacion.
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Grdfico 127. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Iturriondo
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5.2.5.11 APARCAMIENTO EN IPARRAGIRRE La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es relativamente elevada (7% y 36%), sin

embargo, en términos de ocupacion representan el 26% de las plazas/hora.
La disponibilidad de plaza vacias es limitada (4%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Iparragirre
4%

0 Residentes cercanos
@ Resto Leioa

@ Foraneos

0O Vacios

- had —
» - ¢ P

.

. _ R
’\\ ___ |Residentes cercanos

Resto Leioa
o [Fordneos |

llustracién 84. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Iparragirre

DIAGNOSTIKOA LEI A
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 147/ 285




\

UDALA-AYUNTAMIENTO

Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

s D r i e
| Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
| IPARRAGIRRE I

| @ masde 12

Q dedab
O de2a4
@ menosde?2

oy
- v~4-¢.?v—;}- '

Ilustracion 85. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Iparragirre
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el dia, aun asi, las estancias medias son

relativamente bajas lo cual indica que no existe presién de aparcamiento en esta zona.

Plazas muestreadas
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Horas de estancia | N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 5,89 71 418 73,3%
Resto Leioa 3,22 9 29 5,1%
Foraneos 2,80 44 123 21,6%
llegales 1,00 1 1 -

Grdfico 128. Pautas de aparcamiento en Iparragirre
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Las curvas de los residentes cercanos y los foraneos son complementarias, cuando los residentes de la zona

abandonan el aparcamiento lo ocupan los foraneos y viceversa.
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Grdfico 129. Acceso y salida de los veh. estacionados en Iparragirre
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Las estancias de los usuarios no residentes de la zona son relativamente bajas propias de rotacion.
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Grdfico 130. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Iparragirre
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5.2.5.12 APARCAMIENTO EN PARKING AMBULATORIO La tipologia de usuario se encuentra repartida casi por igual. Se trata del tramo en que mas vecinos de otras
zonas de Leioa se han muestreado, un 33%, aunque en términos de ocupacion representan un 19%.

Existe cierta disponibilidad de plazas vacias (11%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Parking
Ambulatorio
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@ Resto Leioa

O Foraneos
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Restoleioa | 31% | 1% |
o [Forineos |
carotaL_ | oo | 4% | 100%
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llustracién 86. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Parking Ambulatorio
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

Los vecinos de otras partes del municipio utilizan el parking durante estancias cortas.
a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.
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llustracion 87. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Parking Ambulatorio
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el dia, presentando incluso déficit
durante parte del dia (de 10 a 15). En cambio, a primera y dltima hora de la jornada existe gran disponibilidad

de plazas para los residentes de la zona.

Plazas muestreadas
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Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 4,05 65 263 39,1%
Resto Leioa 2,20 66 145 21,5%
Foraneos 3,68 72 265 39,4%
llegales 2,89 9 26 -

Grdfico 131. Pautas de aparcamiento en Parking Ambulatorio
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Las curvas de los residentes cercanos y los foraneos son complementarias, cuando los residentes de la zona

abandonan el aparcamiento lo ocupan los foraneos y viceversa. Cabe destacar la punta de entrada de

residentes de otras zonas de Leioa a las 17 de la tarde.
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Grdfico 132. Acceso y salida de los veh. estacionados en Parking Ambulatorio
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UDALA-AYUNTAMIENTO
Nivel alto de rotaciéon sobre todo por parte de los residentes de otras zonas de Leioa y de los foraneos, Las estancias de mas de 6 horas (resaltadas en morado discontinuo) registradas principalmente por parte de
posiblemente asociado a consultas del ambulatorio. los usuarios foraneos pueden estar motivadas por la plantilla del centro de salud.
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Grdfico 133. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Parking Ambulatorio
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5.2.5.13 APARCAMIENTO EN SAKONETA

Disponibilidad de plazas vacias muy limitada (2%).

SAKONETA
Veh.ilegalmenteaparcados
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UDALA-AYUNTAMIENTO
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4 ) > : Ocupacion plazas.hora de los legales del
(5574 , tramo muestreado en Sakoneta
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I Yy
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' A - Residentes cercanos 53% 0% 53%
.
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. e Fordneos 28% 1% 29%
N TOTAL 9% 1% 100%

llustracion 88. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Sakoneta.
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La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (18% y 29%), sin embargo, en términos

de ocupacién representan el 28% de las plazas/hora.

Los vecinos de otras partes del municipio utilizan el parking durante estancias cortas.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
SAKONETA

@ mas de 12
=" O de10a12
10 de8a10
' O de6as
O dedab
O de2a4

@ menos de2

llustracion 89. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Sakoneta
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

Plazas muestreadas
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Horas de estancia | N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 5,91 76 449 71,3%
Resto Leioa 2,28 25 57 9,0%
Foraneos 3,10 40 124 19,7%
llegales 1,00 2 2 -

Grdfico 134. Pautas de aparcamiento en Sakoneta.
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el dia, sin embargo, las estancias medias

por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente bajas, por lo que no existe presion de

aparcamiento en esta zona. Los residentes de la zona presentan puntas muy marcadas de entrada y salida. La

actividad de los forineos es mas notoria durante la tarde, motivada posiblemente por la cercanfa del

polideportivo.
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Nivel alto de rotaciéon sobre todo por parte de los residentes de otras zonas de Leioa y de los foraneos,
posiblemente asociado a la cercania del polideportivo y comercios del centro.
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Grdfico 136. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Sakoneta
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La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (12% y 43%), sin embargo, en términos

5.2.5.14 APARCAMIENTO EN LAUBIDE
de ocupacién representan el 39% de las plazas/hora.

Existe cierta disponibilidad de plazas vacias (14%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Laubide

@ Residentes cercanos
@ Resto Leioa
@ Foraneos

0O Vacios

@i . A‘m
R,y Residentesceraanos | a0 | 0% | x|
—m—
Fordneos | a3% | o% | 43 |
copirora. | wox [ ox [ 0% |

vl 1 5 ().
DIAGNOSTICO
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llustracién 90. Ocupacién en plazas/hora de los estacionamientos en Laubide
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.
Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados ||
LAUBIDE !

R e mas de 12
Q de10a12

llustracion 91. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Laubide
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante la parte central del dfa, sin embargo, durante

primera y ultima hora de la jornada existe gran disponibilidad de plazas libres.
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Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 5,55 51 283 54,3%
Resto Leioa 4,21 14 59 11,3%
Foraneos 3,58 50 179 34,4%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 137. Pautas de aparcamiento en Laubide

La punta de acceso de los vehiculos de foraneos se produce durante las 9-10 de la mafiana.
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Grdfico 138.Acceso y salida de los veh. estacionados en Laubide
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Todos los grupos de usuarios presentan gran movilidad. EN morado resaltamos aquellos no residentes de la zona con estancias superiores a 6 horas y asociadas a

motivo laboral
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Grdfico 139. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Laubide
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5.2.5.15 APARCAMIENTO EN LEIOANDI La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (17% y 28%), sin embargo, en términos
de ocupacién representan apenas un 14% de las plazas/hora.

Existe gran disponibilidad de plazas vacfas, mas de la mitad de las plazas se encuentran libres (53%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Leioandi

0 Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

0O Vacios

o ?\‘\g JResidentes cercanos | 56% | 0% | 56% |

llustracién 92. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Leioandi

DIAGNOSTIKOA LEI A
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 163/ 285




\V,

UDALA-AYUNTAMIENTO

Los vecinos de otras partes del municipio aparcan durante estancias cortas.

| Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
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llustracion 93. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Leioandi
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Gran disponibilidad de plazas durante todo el dia, a destacar el aumento puntual de foraneos y vecinos de

otras zonas de Leioa durante las 19-21 de la tarde noche.
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media Muestra
Residentes cercanos 4,39 67 294 70,7%
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Foraneos 2,30 33 76 18,3%
llegales 0,00 0 0 =

Grdfico 140. Pautas de aparcamiento en Leioandi
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La punta de acceso de los no residentes de la zona a las 19 de la tarde, posiblemente relacionada con los

establecimientos de hostelerfa de la zona (jueves pintxopote).
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Grdfico 141.Acceso y salida de los veh. estacionados en Leioandi
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Todos los grupos de usuarios presentan gran movilidad.
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Grdfico 142. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Leioandi
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5.2.5.16 APARCAMIENTO EN ESTARTETXE La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (10% y 42%), sin embargo, en términos
de ocupacién representan un 33% de las plazas/hora.

La disponibilidad de plazas es limitada (4%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Estartetxe
4%

B Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

0O Vacios

‘ ESTARTETXE
Veh.legalmente aparcados | |

-E-__
Restoleioa | 10% | 0% | 10% |
'__-E_

Ilustracién 94. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Estartetxe
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Los vecinos de otras partes del municipio utilizan aparcan durante estancias cortas.

| Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
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llustracion 95. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Estartetxe
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el dia, sin embargo, las estancias medias Todos los grupos registran movimiento durante toda la jornada, siendo los foraneos los que mas actividad
por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente bajas, por lo que no existe presion de presentan.
aparcamiento en esta zona.
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Grdfico 144.Acceso y salida de los veh. estacionados en Estartetxe
Grdfico 143. Pautas de aparcamiento en Estartetxe
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Se trata de un tramo con mucha rotacién, principalmente originada por los residentes de otras zonas del

municipio y foraneos.
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Grdfico 145. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Estartetxe
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5.2.5.17 APARCAMIENTO EN ETXEBARRIKOENA La presencia de foraneos es elevada (33%), sin embargo, en términos de ocupacion representan un 20% de

las plazas/hora.
La disponibilidad de plazas es limitada (3%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Etxebarrikoena
3%
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Ilustracién 96. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Etxebarrikoena
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Los vecinos de otras partes del municipio utilizan aparcan durante estancias cortas. Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden
a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
| ETXEBARRIKOENA

llustracion 97. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Etxebarrikoena
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El aparcamiento se encuentra practicamente completo durante todo el difa, presentando déficit durante gran

parte de la jornada, se trata de un aparcamiento muy demandado.
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Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,13 60 428 76,7%
Resto Leioa 2,00 7 14 2,5%
Foraneos 4,83 24 116 20,8%
llegales 2,88 17 49 -

Grdfico 146. Pautas de aparcamiento en Etxebarrikoena

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

Las curvas de los residentes cercanos y los foraneos son complementarias, cuando los residentes de la zona

abandonan el aparcamiento lo ocupan los foraneos y viceversa.
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Grdfico 147.Acceso y salida de los veh. estacionados en Etxebarrikoena
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Un 21% de los residentes de la zona no mueven si vehiculo durante toda la jornada. La presencia de vehiculos mal aparcados es mas relevante en el grupo de foraneos. EN morado discontinuo
mostramos aquellos que aparcan durante mas de 6 horas y asociados a motivo laboral.
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Grdfico 148. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Etxebarrikoena
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5.2.5.18 APARCAMIENTO EN MARTIBARRENA Se trata de un tramo casi exclusivamente residencial, tan solo cierta presencia de foraneos (8%) que en

términos de ocupacion apenas representan el 2% de las plazas/hora.
Existe gran disponibilidad de plazas vacias, 35%.

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Martibarrena

B Residentes cercanos
@ Resto Leioa

0@ Foraneos

0O Vacios

Residentescercanos | 92% | 0% | 9%
7 WWRestoleica | 0% | 0% | 0% |
gt frorineos | sx | o [ 8% |

llustracién 98. Ocupacidn en plazas/hora de los estacionamientos en Martibarrena
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Los vehiculos fuera de la corona de 150 metros que permanecen mas de 12 horas (color rojo) corresponden

a residentes que no han actualizado su domicilio de residencia.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
| MARTIBARRENA

A B ® misde12

S | © de10a12
,r’ Q dega10
s O de6as
QO de4ab

O de2a4
@ menosde?2

s e e ‘i
Ny 1;):7."»1:‘.
— h_th :

-

——

llustracion 99. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Martibarrena
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Existe gran disponibilidad de plazas durante toda la jornada.

TRAMO MUESTREADO DE 82 PLAZAS

Plazas muestreadas

Porcentaje con estancia igual o inferior a:
100%

90% /
80%
70%
/
/

60% —
50%
40% / /
30% //
20% //
10% v4

0%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
~——Residentes cercanos ——Resto Leioa ~——Foraneos —llegales

16

Horas de estancia N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 7,20 115 828 96,3%
Resto Leioa 0,00 0 0 0,0%
Foraneos 3,20 10 32 3,7%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 149. Pautas de aparcamiento en Martibarrena
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No se detectan vehiculos de vecinos de otras zonas de Leioa, algunos foraneos aparcan durante la tarde.
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Grdfico 150. Acceso y salida de los veh. estacionados en Martibarrena
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Un 23% de los residentes de la zona no mueven si vehiculo durante toda la jornada.
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Grdfico 151. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Martibarrena
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Algunos foraneos realizan estancias cortas principalmente por la tarde.
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5.2.5.19 APARCAMIENTO EN ITURRIBIDE La presencia de foraneos es elevada (34%), sin embargo, en términos de ocupacion representan un 18% de

las plazas/hora.

Existe cierta disponibilidad de plazas vacias, 13%.

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Iturribide

@ Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

O Vacios

, Residentescercanos |  59% | 0% | 5% |
0 Restoleica | 6% | 0% | 6% |
capirora. [ 1006 [ o | 0% |

llustracién 100. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Iturribide
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L& — r _ o —
Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
Y ITURRIBIDE )
| @ masde 12
O det10a12
4O dega10
C de6a8
© dedab
O de2a4
© menosde?2

llustracion 101. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Iturribide
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Disponibilidad de plazas hasta ultima hora de la tarde en la que practicamente se completan todas las plazas

de aparcamiento.

TRAMO MUESTREADO DE 24 PLAZAS

25

20 -

15 +

Plazas muestreadas

10 +

12 13 14 15

Hora

16 17

18 19

20 21 22

. Residentes cercanos . Resto Leioa

. Foraneos

D Vacios . Ilegales

Porcentaje con estancia igual o inferior a:

100%
90% / //
80% >4
70% } // / /
60% /7 //
50% ]
/ ~
40% //
30% / //
20% /
10%
0%
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15
~——Residentes cercanos ——Resto Leioa ~—Fordneos —llegales

16

Horas de estancia |N2 Vehiculos de la .,
; Ocupacién Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 6,71 38 255 76,3%
Resto Leioa 3,00 4 12 3,6%
Foraneos 3,05 22 67 20,1%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 152. Pautas de aparcamiento en lturribide
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Las puntas de entrada-salida de los foraneos reflejan motivo laboral durante la primera parte de la jornada.
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Grdfico 153. Acceso y salida de los veh. estacionados en Iturribide
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En general, existe movilidad por parte de todos los grupos por lo que no se trata de un tramo con presion
de aparcamiento.
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Grdfico 154. Distribucidn horaria de las estancias por residencia del veh. en Iturribide
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5.2.5.20 APARCAMIENTO EN MENDIBIL La presencia de foraneos es elevada (33%), sin embargo, en términos de ocupacion representan un 19% de

las plazas/hora.
La disponibilidad de plazas es limitada (3%).

Ocupacion plazas.hora de los legales del
tramo muestreado en Mendibil

3%

@ Residentes cercanos
@ Resto Leioa

O Foraneos

O Vacios

S ‘m
mmm
Restoleioa | 5% | 0% | 5% |
l:&;_mm

llustracién 102. Ocupacion en plazas/hora de los estacionamientos en Mendibil
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llustracién 103. Estancia en horas de los estacionamientos legales en Mendibil
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La disponibilidad de plazas es limitada durante la mayor parte del dia.

TRAMO MUESTREADO DE 13 PLAZAS

14

12

[
o
4

Plazas muestreadas
[o:}

Porcentaje con estancia igual o inferior a:

100%

90% /
80%

60% //
50%

70% /
L~ g

40% / /

30% /

20% /

10%

0%

~——Residentes cercanos

——Resto Leioa

9 10 11

~——Foraneos

12

13 14 15

—llegales

16

Horas de e.stancia N2 Vehiculos de la Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 5,37 27 145 72,1%
Resto Leioa 8,00 2 16 8,0%
Foraneos 2,86 14 40 19,9%
llegales 0,00 0 0 -

Grdfico 155. Pautas de aparcamiento en Mendibil
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Los foraneos presentan cierta actividad durante practicamente toda la jornada.
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Grdfico 156. Acceso y salida de los veh. estacionados en Mendibil
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En general, existe movilidad por parte de todos los grupos por lo que no se trata de un tramo con presion
de aparcamiento.
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Grdfico 157. Distribucion horaria de las estancias por residencia del veh. en Mendibil
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5.2.5.21 RESUMEN Y CONCLUSIONES

Observamos pautas de aparcamiento en el viario diferenciadas segin la zona de Leioa muestreada,
hemos dividido el analisis segun barrios para facilitar la comprension de los resultados obtenidos.

» PINUETA - IBAIONDO (OTA)

o La condicién de regulacion de aparcamiento facilita la existencia de plazas vacias.

o

o El tramo 3 (Herribitarte) es el que mayor presencia de foraneos registra (30%).

Predominan los residentes de la zona.

Presenta ademas un considerable nimero de estacionamientos ilegales (10%).

» TXORIERRI

o

o Disponibilidad de plazas vacias, principalmente el denominado Txorierri Tramo 2.

Presencia casi exclusiva de residentes de la zona.

» LAMIAKO (OTA)

o

En el tramo 6 (Langileria 62) comportamiento similar al barrio de Txorierri aunque

con mas movilidad debido a la regulacién del aparcamiento.

El tramo 7 presenta un comportamiento totalmente diferenciado, se trata de un

aparcamiento utilizado principalmente por foraneos, con estancias prolongadas

asociadas a motivo laboral y posiblemente uso combinado con el Metro.

» KANDELA ZUBIETA

o

©)
©)

Apenas existen plazas disponibles, el aparcamiento estd completo durante
practicamente toda la jornada.

Algunos foraneos (6) aparcan su coche durante mas de 6 horas.

La estancia media de los residentes de la zona es muy elevada, indicativo de la
existencia de presion de aparcamiento en este bartio.

» ITURRIONDO

@)
@)
©)

Mas del 30% de los vehiculos muestreados pertenecen a foraneos.
Aproximadamente el 10% de los estacionamientos se realizan de manera ilegal.
La disponibilidad de plazas es bastante limitada, incluso existe déficit de
aparcamiento durante varios momentos del dfa.

Tanto los residentes de otras zonas de Leioa como los foraneos presentan una
alta rotacién, aun asi, aproximadamente un tercio de los vehiculos de foraneos
aparca durante 6 o mas horas.

» IKEA - MENDIBIL

o

En tramo 18 (Martibarrena) gran disponibilidad de plazas vacias y uso casi
exclusivo de residentes de la zona.

En los tramos 19 y 20 la presencia de foraneos es relativamente elevada (33%),
aun asf, las estancias medias no son elevadas por lo que no se aprecia presion de
aparcamiento en la zona.

Maiatzaren Bata
Langileria 190
Herribitarte
Txorierri T1
Txorierri T2
Langileria 62
Parking Metro
Kandela Zubieta
Parking Agirre L.
0 Iturriondo

. Iparragirre

. Parking Ambulatorio
. Sakoneta

. Laubide

. Leioandi

. Estartetxe

. Etxebarrikoena

. Martibarrena

. lturribide

. Mendibil
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ESTARTETXE J
{ IPARRAGIRRE |

Nz

f HURNONDO

19 |7 59% T 6% 34% 0% | 66% || 3% 7% O 13%
20 | 63% T 5% 33% 0% | 70%] |1 8% 9% || 3%
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» SAKONETA

o

El Parking del Ambulatorio presenta un reparto equitativo de usuarios, se trata
ademids del tramo en el que mds vecinos de otras zonas de Leioa se han
muestreado (33%).

El aparcamiento del ambulatorio se encuentra practicamente completo durante
todo el dia, presentando incluso déficit durante parte del dfa (de 10 a 15). En
cambio, a primera y dltima hora de la jornada existe gran disponibilidad de
plazas para los residentes de la zona. Nivel alto de rotacién sobre todo por parte
de los residentes de otras zonas de Leioa y de los foraneos, posiblemente
asociado a consultas del ambulatorio.

Las estancias de mas de 6 horas (32%) registradas principalmente por parte de
los usuarios foraneos pueden estar motivadas por la plantilla del centro de salud.
En el tramo 13 (Sakoneta) apenas existe disponibilidad de plazas, sin embargo,
las estancias medias por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente
bajas, por lo que no existe presion de aparcamiento en esta zona.

La presencia de usuarios de otras zonas de Leioa y foraneos es elevada (18% y
29%), con un nivel alto de rotacién posiblemente asociado a la cercania del
polideportivo y comercios del centro.

» ESTARTETXE - IPARRAGIRRE

o

En el tramo 11 (Iparragirre) apenas existe disponibilidad de plazas, sin embargo,
las estancias medias por parte de todos los grupos de usuarios son relativamente
bajas, por lo que no existe presion de aparcamiento en esta zona. La presencia
de foraneos es elevada (36%) presentando en general una alta rotacién motivada
por la cercanfa de los comercios del centro.

En Estartetxe (tramos 16 y 17), muy poca disponibilidad de plazas vacias.
Presencia elevada de foraneos (42% en Estartetxe) y de vecinos de otras zonas
de Leioa (17% en Etxebarrikoena). La tasa de aparcamientos indebidos es muy
alta en este ultimo tramo originado déficit de aparcamiento durante
practicamente toda la jornada. A diferencia del tramo 16 (Estartetxe) en
Etxebarrikoena (tramo 17) las estancias de los residentes son prolongadas lo cual
indica que existe cierta presion de aparcamiento en la zona.

Cabe destacar que a una distancia de 200-300 metros los tramos 14 y 15
presentan gran disponibilidad de plazas, principalmente el tramo 15 (Leioandi)
con mas de la mitad de las plazas disponibles. El tramo 14 (Laubide) permanece
casi completo durante las horas centrales del dia, su facilidad de aparcamiento y
relativa proximidad al centro urbano lo hace atractivo para el uso de foraneos y
vecinos de otras zonas de Leioa.

Maiatzaren Bata
Langileria 190
Herribitarte
Txorierri T1
Txorierri T2
Langileria 62
Parking Metro
Kandela Zubieta
Parking Agirre L.
0 Iturriondo

. Iparragirre

. Parking Ambulatorio
. Sakoneta

. Laubide

. Leioandi

. Estartetxe

. Etxebarrikoena

. Martibarrena

. lturribide

. Mendibil
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Tabla 18. Resumen de pautas de aparcamiento en el viario de Leioa
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5.2.6 ESTACIONAMIENTO REGULADO - OTA

En 2021, el Ayuntamiento de Leioa llevé a cabo un estudio para evaluar la situacién del aparcamiento en la
zona limitrofe entre los municipios de Leioa y Getxo. El analisis permitié obtener una visiéon cuantificada del
estado real del aparcamiento. Entre las conclusiones, se destaca la necesidad de proteger a las personas
residentes del area, ya que la implantacion de la OTA en las zonas limitrofes con Leioa podtia provocar que
otros conductores ocupen sus plazas para evitar pagar por estacionar.

En esta zona se identifican diferentes perfiles de personas usuarias, como residentes, comerciantes y personas
no residente, cuyas necesidades y formas de uso del aparcamiento son diversas. Por ello, es importante
establecer medidas que aseguren un uso justo y rotativo de las plazas, garantizando as{ un equilibrio entre

todos los colectivos.
Horario

El servicio estara en funcionamiento de lunes a viernes, de 09:30 a2 13:30 y de 16:00 a 21:00 horas. Los sabados
operara de 09:00 a 13:30.

No se aplicara el régimen de estacionamiento en los siguientes casos:

Sabados durante los meses de julio y agosto.

Tardes de todo el mes de agosto.

Sabados que sigan a un viernes festivo.

Dias festivos.

Los dias 24 y 31 de diciembre a partir de las 13:30 horas.

0O 0O O O O

Clases de titulos

Los titulos que autorizan el uso del estacionamiento regulado pueden presentarse en las siguientes
modalidades:

o Ticket de estacionamiento.
o Tarjeta OTA:
® De residente: Tipo A y Tipo B.

" De comercio.
Infraestructura

La infraestructura de la OTA de Leioa cuenta con 37 parquimetros, de los cuales siete (7) estan ubicados en
el barrio de Lamiako, diez (10) parquimetros en la zona de Ibaiondo y veinte (20) en la zona de Pinueta, tal
y como se observa en el mapa. En la siguiente tabla se muestran las dieciocho (18) calles que forman el
entramado de la OTA, de 1.572 plazas, y que aparecen localizadas en el mapa:

Amaia Etorbidea Calle Zuberoa Calle Gabriel Aresti
Calle Lapurdi Calle Bilbo Calle Langileria

Calle Araba Calle Orixe Av. Autonomia

Calle Gipuzkoa Calle Xaho Calle Berdintasuna
Calle Bizkaia Plaza Larramendi Av. Santa Ana

Calle Nafarroa Calle Maiartzare bata Calle Maximo Aguirre

L, -
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Liustracion 104. Zonas de estacionamiento OTA y parquimetros en 1eioa. Plano general. Fuente: Ayuntamiento de I eioa. Elaboracion propia
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(Calle Zuberoa

Calle Nafarroas)
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| Zonas de aparcamiento OTA
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llustracion 105. Zonas de estacionamiento OTA en Leioa. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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y parquimetros
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llustracion 106. Zonas de estacionamiento OTA y parquimetros en Leioa. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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5.2.6.1 NUMERO DE TICKETS EXPEDIDOS N2 DE TICKETS EXPEDIDOS POR PARQUiMETRO Y ZONA
Mayo 2024
Los datos facilitados del servicio de estacionamiento regulado de Leioa de enero a noviembre de 2024 indican 1000

que se han expedido un total de 111.759 tickets. La distribucion es relativamente equilibrada, siendo los meses -

de mayo y octubre los de mas tickets expedidos, 11.524 y 12.342, respectivamente. El mes con menos tickets
expedido es agosto con 4.792. 800
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Gridfico 159. N° de tickets expedidos por parguimetro_y por zona. Mayo 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eiva. Elaboracion propia
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PARQUIMETROS MAS UTILIZADOS POR ZONA
Gridfico 158. N° de tickets expedidos por meses. Afio 2024. Fuente: Aynntamiento de 1 eioa. Elaboracion propia Mayo 2024
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Mayo 2024 900

Lamiako emiti6 un total de 1.500 tickets, destacando el parquimetro 7 con 504 tickets; Ibaiondo expidio 800
1.827 tickets, siendo el parquimetros con mas tickets expedido el 15 con 441; y Pinueta, con mayor cantidad 700
de parquimetros, sumé 8.207 tickets, destacando los parquimetros 22 y 27 con mas de 800 tickets cada uno, 600

estableciéndose como la zona de mayor demanda. Este analisis sugiere que, aunque Pinueta tiene mas

500
parquimetros, también presenta una utilizacién significativamente superior por unidad, lo que podria 200 862 884
relacionarse con una mayor actividad econémica o flujo vehicular. Lamiako e Ibaiondo muestran niveles de
, 300
uso mas moderados. 504
200 441
Los parquimetros con mayor nimero de tickets en cada zona reflejan el nivel de demanda mas alta en puntos
. . , . . . 100
especificos. En Lamiako, el parquimetro 7 destaca con 504 tickets, muy por encima del promedio de su zona.
0
7 15 22

En Ibaiondo, el parquimetro 15 obtuvo 441 tickets, duplicando la media zonal. En Pinueta, los parquimetros
27

N2 de tickets

22y 27 sobresalen con 865 y 884 tickets respectivamente, consolidando a esta zona como la de mayor uso.

Esto sugiere que la zona de Pinueta concentra una alta actividad comercial y residencial. Lamiako Ibaiondo Pinueta

Parquimetros

Grdfico 160. Parguimetros mds utilizados por zona. Mayo 2024. Fuente: Aynntamiento de 1 eioa. Elaboraciin propia
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El andlisis por dia del mes muestra una actividad regular en los dias laborales. Los domingos se registran 0 Lamiako emitié un total de 2.047 tickets, Ibaiondo expidi6 2.001 tickets y Pinueta, con mayor cantidad de
tickets, ya que la OTA no esta operativa ese dfa. La tendencia general es estable, con valores entre 450 y 500 parquimetros, sumo 8.294 tickets, destacando como la zona de mayor demanda. Por zona, se observa que
tickets diarios en dias activos. Pinueta suma la mayor cantidad de tickets, destacando los parquimetros 22 y 27 con mas de 800 tickets cada
uno. Lamiako, presenta un nivel medio de uso, aunque el parquimetro 7 destaca con 654 tickets. Por otro

N¢ DE TICKETS EXPED'EACZS:;?ZZARQU"METRO YZONA lado, Ibaiondo muestra la menor actividad, aunque el nimero 15 obtuvo 461 tickets. Esto sugiere una relacién

entre la ubicacion y la demanda de estacionamiento, siendo Pinueta la zona con mayor uso, debido a factores

600 .. . . .
como actividad comercial y residencial.
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Gridfico 161. N° de tickets expedidos por dia. Mayo 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1.eioa. Elaboraciin propia 100 I P IN § o §
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Analizando al semana del lunes 13 al domingo 19 de mayo, se observa una mayor actividad de lunes a jueves, 0 . - E
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con una caida ligera los viernes. El fin de semana muestra una actividad minima el sabado y nula el domingo.

Ne de tickets
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Lamiako Ibaiondo Pinueta

Parquimetros

N2 DE TICKETS EXPEDIDOS SEMANA
Semana del 13 al 19 de mayo 2024 Grifico 163. N de tickets expedidos por parguimetro y por zona. Octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboraciin propia
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Grdfico 164. Parquimetros mas ntilizados por zona. Octubre 2024. Fuente: Aynntamiento de Leioa. Elaboracion propia

Grifico 162. N° de tickets expedidos por semana. Semana 13/05 al 19/05 de 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboracion propia
Octubre 2024
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El andlisis por dia del mes muestra una actividad regular en los dias laborales. Los domingos se registran 0
tickets, ya que la OTA no esta operativa ese dfa. La tendencia general es estable, con valores entre 460 y 550

tickets diarios en dias activos.

N2 DE TICKETS EXPEDIDOS POR PARQUIMETRO Y ZONA
Octubre 2024
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Gridfico 165. N° de tickets expedidos por parguimetro por dia. Octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboracion propia
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Dia de la semana

Analizando al semana del lunes 21 al domingo 27 de mayo, se observa una mayor actividad de lunes a jueves,
con una cafda ligera los viernes. El fin de semana muestra una actividad minima los sabados y nula el

domingo.

N2 DE TICKETS EXPEDIDOS SEMANA
Semana del 21 al 27 de octubre 2024
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Grifico 166. N° de tickets expedidos por semana. Semana 21/10 al 27/ 10 de 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboracion propia
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de tickets expedido

por parquimetro y zona

| N2 de tickets expedidos
® 20-200
200- 400

llustracion 107. N9 de tickets expedidos por parquimetros y por zona. Mayo y octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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5.2.6.2 TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO MEDIO

Los datos facilitados del servicio de estacionamiento regulado de Leioa de enero a noviembre de 2024 indican
un promedio de 80 minutos de tiempo de estacionamiento. Se observa un incremento progresivo a inicio de
afio hasta mediados, con un pico en el mes de junio; para luego tener un descenso progresivo del tiempo de
estacionamiento en los ultimos meses del afio.

TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO MEDIO
en minutos

86 85,24
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Gridfico 167. Tiempo de estacionamiento medio por meses. Ao 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 cioa. Elaboracion propia

Mayo 2024

El anilisis del tiempo medio de estacionamiento por zona muestra diferencias notables.

Lamiako presenta un promedio de 57 minutos, donde el parquimetro que cuenta con mas minutos es el
numero 3 con 67,65 minutos. En Ibaiondo, el tiempo medio es mayor, con 65,92 minutos, destacando el
parquimetro 10 con 77,27 minutos y el 12 con 102,23 minutos. Por otro lado, Pinueta tiene el promedio mas
alto con 62 minutos, cuyos parquimetros con mas tiempo de estacionamiento son el 24 y el 27 (76,24 y 69,03
minutos, respectivamente) mostrando gran estabilidad, aunque con ciertas variaciones. En general, el uso del
estacionamiento es mas prolongado en Ibaiondo y Pinueta, lo que podria reflejar diferencias en el tipo de
actividades o servicios cercanos.
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TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO MEDIO POR PARQUIMETRO Y ZONA
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Gridfico 168. Tiempo de estacionamiento medio por parquimetro y por zona. Mayo 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1.eioa. Elaboraciin propia

PARQUIMETROS CON MAS TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO POR ZONA
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Grdfico 169. Parguimetros con mds tiempo de estacionamiento por zona. Mayo 2024
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. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboraciin propia
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La mayoria de los dias presentan tiempos superiores a los 68 minutos, con picos de hasta 85,20 minutos. Los

domingos no se registran movimientos, ya que la OTA no esta operativa ese dia. El tiempo promedio de

estacionamiento se situa alrededor de los 81 minutos, lo que refleja una alta demanda sostenida durante la

mayortia de los dias.
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Grdfico 170. Tiempo de estacionamiento medio por dia. Mayo 2024. Fuente: Aynntamiento de Leioa. Elaboracidn propia

Analizando al semana del lunes 13 al domingo 19 de mayo, se observa bastante actividad toda la semana. Los

tiempos de estacionamiento registrados el lunes, martes y sdbados son bastante uniformes. El domingo

muestra una actividad nula.
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Grdfico 171. Tiempo de estacionamiento medio por semana. Mayo 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboracion propia

Octubre 2024
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En el mes de octubre, Lamiako presenta un promedio de 64 minutos de estacionamiento, donde el

parquimetro que cuenta con mas minutos es el nimero 5 con 80,92 minutos. En Ibaiondo, el tiempo medio

es mayort, con 70,67 minutos, destacando el parquimetro 12 con 122,06 minutos. Por otro lado, Pinueta tiene

el promedio mas bajo con 58 minutos, cuyos parquimetros con mas tiempo de estacionamiento son el 21 y

el 35 (69,19 y 65,96 minutos, respectivamente). En general, el uso del estacionamiento es mas prolongado en

Ibaiondo y Lamiako.
TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO MEDIO POR PARQUIMETRO Y ZONA
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Gridfico 172. Tiempo de estacionamiento medio por parquimetro y por zona. Octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 _eioa. Elaboracion propia
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Grdfico 173. Parquimetros con mads tiempo de estacionamiento por ona. Octubre 2024. Fuente: Aynntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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La mayoria de los dias presentan tiempos superiores a los 70 minutos, con picos de hasta 122 minutos. Los

domingos no se registran movimientos, ya que la OTA no esta operativa ese dia. El tiempo promedio de
estacionamiento se situa alrededor de los 80 minutos, lo que refleja una alta demanda sostenida durante la
mayoria de los dias.
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Grdfico 174. Tiempo de estacionamiento medio por dia. Octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia

Analizando al semana del lunes 21 al domingo 27 de mayo, se observa bastante actividad toda la semana. Los
tiempos de estacionamiento registrados el lunes, martes y sabados son bastante uniformes. El domingo
muestra una actividad nula.
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Semana del 21 al 27 de octubre 2024
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Gridfico 175. Tiempo de estacionamiento medio por semana. Octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de 1 eioa. Elaboraciin propia
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Grdfico 176. N2 de tickets expedidos por parquimetro y zona. Mayo y octubre 2024. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia
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5.2.7 ESTACIONAMIENTO INTERMODAL

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

5.2.8 ESTACIONAMIENTO PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA (PMR)

En el municipio de Leioa, el Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB) tiene habilitado un aparcamiento
disuasorio P+R en el Metro Leioa. Este punto de estacionamiento esta dispuesto estratégicamente con el fin
de que las personas usuarias del Metro puedan aparcar su vehiculo en la estacion y acceder comodamente a
los diferentes nuicleos urbanos mediante el transporte publico.

Su objetivo es dar solucién a las dificultades de trafico y coste ambiental que supone el acceso en vehiculo
privado al centro de las ciudades. Las personas viajeras que combinen el uso del parking con el transporte
publico cuentan con una serie de tarifas bonificadas para incentivar la intermodalidad.

Por otro lado, el aparcamiento de la estacion de Metro Lamiako, a pesar de no ser coordinado por el CTB y
si por el Ayuntamiento de Leioa, hace de funcién intermodal también.

Para completar la oferta de estacionamientos intermodales y dar facilidades a la ciudadania, el CTB ha
instalado un aparcamiento para 20 bicicletas y patinetes en la estacion de Metro Leioa. La informacion
respecto a este aparcamiento esta ampliada en el item 5.5.2.7 Aparcabicicletas intermodal.

N riazs
Metro Leioa CTB 320
Metro Lamiako Publico 159
TOTAL 479

Tabla 19. N° de plazas en los estacionamientos intermodales. Elaboracion propia

| Aparcamientos intermodales

\. | Estacionamiento

|:| Intermodal

e

Liustracion 108. Localizacion de los aparcamientos intermodales. Elaboraciin propia

Actualmente, el municipio dispone de un total de 124 plazas de aparcamiento reservadas para personas con
movilidad reducida (PMR) y su distribucién por zonas es la siguiente:

DISTRIBUCION DE APARCAMIENTOS PMR
por ntcleo poblacional
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Liustracion 109. Localizacion de los aparcamientos PMR. Elaboraciin propia
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5.2.9 ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS ELECTRICOS

El municipio de Leioa cuenta actualmente con una red escasa de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

con once (11) puntos en total que suman 38 cargadores, dos (2) son de caracter privado y nueve (9) del tipo

publico.
1 Privado VW Leioa CCS Tipo 2
2 Pablico ALDI Amaia Kalea Tipo 2 y Schuko 4
3 Publico Mercadona Las Arenas Tipo 2 4
4 Publico Metro Leioa Schuko 2
5 Privado Renault Leioa Berri Auto Tipo 2 3
6 Pablico Campus UPV Leioa CCS 2
7 Publico CC Artea Teslay Tipo 2 5
8 Publico Mercadona Tipo 2 6
9 Pablico Repsol Bidebarri CCSy Tipo 2 3
10 Pablico Burger King Leioa CCS y CHAdeMO 3
1 Publico Eroski Leioa Tipo 2y Schuko 4
TOTAL 38

Tabla 20. Caracteristicas de los estacionamientos para vebicnlos eléctricos. Elaboracion propia

Puntos de recarga de VE
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3

Tiustracion 110. Localizacion de los puntos de recarga de vebiculos eléctricos. Elaboraciin propia
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5.3 TRANSPORTE PI’JBLICO 5.3.1 OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

En el municipio de Leioa dan servicio tres (3) operadores de transporte publico colectivo: Bizkaibus, Lejoan
. o . . 5.3.1.1 BIZKAIBUS
Busa y Metro Bilbao. Bizkaibus y Metro Bilbao son los operadores que se encargan de prestar los servicios

interurbanos y el operador Lejoan Busa realiza el servicio urbano; también en el municipio hay servicio de El servicio de Bizkaibus cuenta con veintinueve (29) lineas que dan servicio al municipio de Leioa y la

taxi, UPV/EHU.

La UPV/EHU es un importante centro atractor de viajes de personas de todo el Pafs Vasco. Es por esto,
que la red de Bizkaibus conecta todo el TH de Bizkaia con la universidad.

Del total de las lineas de autobus, 22 de estas tienen como origen/destino la UPV/EHU, donde seis (6) de
estas lineas comunican tanto la UPV/EHU con el resto del municipio de Leioa. Las siete (7) lineas restantes
dan servicio a los barrios de Leioa.

Liustracion 112. Localizacion de las paradas e itinerarios de las lineas de Bizkaibus en 1eioa. Fuente: Bigkaibus. Elaboracion propia
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Tiustracion 111. Localizacion de las paradas e itinerarios de la oferta de transporte piiblico en 1 eioa. Elaboracion propia
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llustracion 113. Localizacidn de las paradas e itinerarios de las lineas de Bizkaibus en Leioa. Fuente: Bizkaibus. Elaboracion propia

DIAGNOSTIKOA LEI A
DIAGNOSTICO

HMJP PMUS 203/ 285



Las siguientes tablas muestran las frecuencias, las expediciones y hora del primer y tltimo servicio.

o Lineas ala UPV/EHU

LINEA ,12{)% EXPEDICIONES | FRECUENCIA SERVICIOS
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I: Primer: 06:45 | Ultimo: 13:45
V: Primer: 13:10 | Ultimo: 20:10

I: Primer: 06:15 | U}timo: 20:00
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 21:00

I: Primer: 07:05 | Ultimo: 22:05
V: Primer: 07:40 | Ultimo: 21:35

I: Primer: 07:05 | Qltimo: 22:05
V: Primer: 07:35 | Ultimo: 21:35

I: Primer: 09:05 | Qltimo: 22:05
V: Primer: 09:35 | Ultimo: 22:05

I: Primer: 07:30 | Ultimo: 19:30
V: Primer: 08:05 | Ultimo: 20:05

I: 08:05 y 09:05
V: Unico setrvicio: 14:30

I: Primer: 08:05 | Ultimo: 15:05
V:13:40 y 14:40

I: Primer: 07:00 | Ultimo: 14:00
V: Primer: 12:10 | Ultimo: 19:10

I: Primer: 07:30 | Ultimo: 14:30
V: Primer: 13:00 | Ultimo: 20:00

L: Primer: 07:15 | Ultimo: 18:15
V: Primer: 09:30 | Ultimo: 20:30

I: Primer: 07:15 | Ultimo: 17:15
V: Primer: 10:30 | Ultimo: 18:30
I: Primer: 07:10 | Ultimo: 15:10
V: Primer: 13:05 | Ultimo: 20:05
I: Primer: 09:10 | Ultimo: 17:10
V: Primer: 10:05 | Ultimo: 21:35
I: Primer: 07:30 | Ultimo: 15:30
V: Primer: 10:05 | Ultimo: 21:35
I+V: Primer: 07:00 | Ultimo:
18:00

I: Primer: 10:10 | Ultimo: 21:10
V: Primer: 10:30 | Ultimo: 20:30

I: Primer: 07:05 | Ultimo: 19:05
V: Primer: 09:10 | Ultimo: 20:40

I: Primer: 06:05 | U’ltirno: 22:05
V: Primer: 07:15 | Ultimo: 22:15

I: Primer: 07:05 | Ultimo: 22:05
V: Primer: 07:15 | Ultimo: 22:15

I: Primer: 07:05 | Ultimo: 21:05
V: Primer: 08:15 | Ultimo: 22:15
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LINEA ,3{,% EXPEDICIONES | FRECUENCIA SERVICIOS

A2324

A2326

A2336

A2610

A2611

A3525

A3528

A3924

Lectivos

Lectivos

Lectivos

Lectivos

Lectivos

Lectivos

Lectivos

Lectivos

-3 O

I:
V:

4= | S
o & 5:

—_ =
[N )

4 4 4
oo o D oo

30min/1h

1h

1h/5h

1h

1h/4h

1h

1h

1h

I: Primer: 07:35 | Qltimo: 14:00
V: Primer: 13:05 | Ultimo: 19:45

I: Primer: 07:35 | Qltimo: 17:35
V: Primer: 11:05 | Ultimo: 21:35

I: Primer: 06:50 | Ultimo: 14:15
V: Primer: 12:25 | Ultimo: 21:35

I: Primer: 07:00 | Ultimo: 17:00
V: Primer: 10:05 | Ultimo: 20:05

I: Primer: 06:55 | Qltimo: 18:55
V: Primer: 13:05 | Ultimo: 20:05

I: Primer: 07:00 | Ultimo: 14:00
V: Primer: 12:10 | Ultimo: 20:10

L: Primer: 06:40 | Ultimo: 13:40
V: Primer: 12:15 | Ultimo: 20:15

L: Primer: 06:40 | Ultimo: 13:40
V: Primer: 12:10 | Ultimo: 20:30

Tabla 21. Andlisis de las lineas de antobiis que dan servicio a la UPV/ EHU. Fuente: Bizfaibus. Elaboracion propia

o Resto de lineas

LINEA T’&{’% EXPEDICIONES | FRECUENCIA SERVICIOS

A3338

A3411

A3414

A3422

A3471

A3472

A3531

Laborables
y sabados

Festivos

Laborables

Sabados y
festivos

Laborables

Sabados

Festivos

Laborables

Sabados y
festivos

Todos los
dias

Todos los
dias

Laborables

Sabados

I: 16
V: 16

I: 14
V: 15

I: 17
V: 15

I: 16
V: 14
I: 16
V: 15
I: 15
V: 15
I: 15
V: 15

I: 14
V: 14

I: 13
V:13

I: 15
V: 14

I: 14
V: 14

I: 14
V: 14
I: 12
V:12

30min/1h

1h

30min/1h

1h

20min

30min

1h

1h

1h

1h

1h

1H

1h/2h

I: Primer: 06:50 | Ultimo: 22:35
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 23:00

I: Primer: 09:05 | Ultimo: 22:05
V: Primer: 09:35 | Ultimo: 22:05

I: Primer: 07:00 | Qltimo: 22:30
V: Primer: 06:30 | Ultimo: 21:00

I: Primer: 08:00 | Qltimo: 22:30
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 21:00
I: Primer: 07:00 | Ultimo: 22:20
V: Primer: 06:40 | Ultimo: 21:40
I: Primer: 07:40 | Ultimo: 21:40
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 21:40
I: Primer: 07:40 | Qltimo: 21:40
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 21:40

I: Primer: 07:00 | Qltimo: 21:00
V: Primer: 07:30 | Ultimo: 21:30

I: Primer: 09:00 | Ultimo: 22:00
V: Primer: 09:30 | Ultimo: 22:30

I: Primer: 06:45 | Ultimo: 21:45
V: Primer: 07:00 | Ultimo: 21:00

I: Primer: 07:20 | Ultimo: 21:20
V: Primer: 07:30 | Ultimo: 21:30
I: Primer: 06:30 | Ultimo: 20:30
V: Primer: 07:05 | Ultimo: 21:05
I: Primer: 06:30 | Ultimo: 20:30
V: Primer: 07:05 | Ultimo: 20:05

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO
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LINEA TDI{::) EXPEDICIONES | FRECUENCIA SERVICIOS

I: Primer: 08:10 | Ultimo: 20:10

Festivos v 6 V: Primer: 09:30 | Ultimo: 21:30

Tabla 22. Andlisis de las restantes lineas de autobiis. Fuente: Bizkaibus. Elaboraciin propia
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llustracion 114. Oferta de Bizkaibus y su relacion con los municipios que conecta. Fuente: Bizkaibus. Elaboracion propia
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5.3.1.2 LEJOAN Busa

El servicio de Lejoan Busa comenzé
a funcionar en el afo 2019 y cuenta
con tres (3) lineas que dan servicio al
municipio de Leioa en horario diurno
y una (1) linea nocturna (Gautxori).

Ia linea nocturna L3 Gautxori
dispone de paradas bajo demanda
dentro de su itineratio.

En lo que respecta a la conectividad
con el Instituto José Miguel
Barandiarin, la linea 1.1 realiza dos
viajes de subida por la mafana y tres
viajes de bajada al mediodia.

llustracion 115. Localizacidn de las paradas e itinerarios de las lineas de Lejoan Busa en Leioa. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia
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llustracion 116. Localizacion de las paradas e itinerarios de la Linea 1 de Lejoan Busa en Leioa. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia
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llustracion 117. Localizacion de las paradas e itinerarios de la Linea 2 de Lejoan Busa en Leioa. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia
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llustracion 118. Localizacion de las paradas e itinerarios de la Linea 3 de Lejoan Busa en Leioa. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia
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llustracion 119. Localizacidn de las paradas e itinerarios de la Linea 3 Gautxori de Lejoan Busa en Leioa. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia
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La siguiente tabla muestra las frecuencias, las expediciones y hora del primer y dltimo servicio de las lineas
de Lejoan Busa que dan servicio a los barrios de Leioa.

PARADA DiA
LINEA ORIGEN TIPO EXPEDICIONES | FRECUENCIA SERVICIOS

Laborables 20min Primer: 07:00 | Ultimo: 22:20
L1 a
San Areeta Sabados 10 20min Primer: 09:00 | Ultimo: 15:20
Bartolomé Anbulatorioa ,
artolome [ . it I: Primer: 07:40 | Ultimo: 08:00
et V: Primer: 14:20 | Ultimo: 15:20
L2 Laborables 32 30min Primer: 07:00 | Ultimo: 22:30
Txoriersi Txorierri )
xorierrt Sabados 18 30min Primer: 09:00 | Ultimo: 15:30
Sabados 10 30min Primer: 17:30 | Ultimo: 22:00
L3 Metro Leioa .
Unica (sentido Leioa)  Domingos 8 30min Primer: 11:30 | Ultimo: 15:00
y festivos Primer: 17:00 | Ultimo: 22:00
Vieres 9 30mia Primer: 22:40 | Ultimo: 02:35
L3 Metro Leioa noche
Gautxori (sentido Leioa) 2 ,
ijff: 12 30min Primer: 22:40 | Ultimo: 04:05

Tabla 23. Andlisis de lineas de 1.ejoan Busa. Fuente: 1.¢joan Busa. Elaboracion propia

1 ottt
2 s O_O_O_O_O_O_O_O. ..... ...... . ....... .......
H o000 e eSS s v
L3 Gautxori  -s=- ._. ...... .O_O_,_O_O_O_O_O_O_O

IBAIONDO
LAMIAKO
ENSANCHE
UDONDO
LOS PINOS
TXORIERRI
CENTRO-IPARRAGUIRRE
SAKONETA
ITURRIBIDE
ELEXALDE
NEGURIGANE

Tiustracion 120. Oferta de 1ejoan Busa_y su relacion con los barrios que conecta. Fuente: 1 ejoan Busa. Elaboracion propia
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5.3.1.3 METRO BILBAO

El servicio de Metro Bilbao cuenta con una (1) linea que da servicio al municipio de Leioa en horario diurno
y nocturno los viernes y sabados a la noche. La Linea 1 conecta el municipio de Etxebarri con la margen
derecha de la rfa hasta llegar al municipio de Plentzia, comunicando con los municipios de Bilbao, Erandio,

Leioa, Getxo, Berango y Sopela.

El servicio del Metro Bilbao en Leioa, que incluye las estaciones de Leioa y Lamiako localizadas al sur del
municipio, ofrece una conexién eficiente con la Linea 1 y ambas estaciones cuentan con aparcamientos
disuasorios.

En el municipio cercano de Getxo la estacién de Areeta puede dar servicio a las personas residentes de Leioa
que vivan en el barrio limitrofe de Pinueta, ya que se encuentra en un radio de acciéon de 500 m.

En lo que se refiere al barrio de Lamiako e Ibaiondo, estos se encuentran con esta fuerte barrera
infraestructural que es el trazado del Metro sin soterrar, haciendo complicadas las comunicaciones tanto a

pie, bicicleta como en vehiculo privado.

Tlustracion 121. Localizacion de las estaciones e itinerario de Metro Bilbao en 1 eioa. Fuente: Metro Bilbao. Elaboraciin propia
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La siguiente tabla muestra las frecuencias y nimero de expediciones de Linea 1 de Metro Bilbao a su paso
por Leioa en las franjas horarias de mafianas (06:00-13:00 horas), tardes (13:00-20:00 horas) y noches (20:00

a cierre) segun tipo de dia.

DIA TIPO MOMENTO DEL DIA | EXPED FRECUENCIA

Mananas
Lunes a jueves (Labotables) Tardes
Noches
Mananas
Viernes y visperas de Tardes
festivos Noches (20:00-24:00)
Noches (00:00-02:00)
Mananas
Tardes
Noches (20:00-24:00)
Noches (00:00-06:00)
Mananas

Domingos y festivos Tardes
Noches

Sabado

ICIONES
126 3min
84 5min
30 6min
126 3min
84 5min
30 10min
6 30min
60 7min
60 7min
40 10min
6 30min
42 10min
42 10min
6 30min

Tabla 24. Andlisis de las frecuencias de Metro Bilbao. Fuente: Metro Bilbao. Elaboracion propia

Margen derecha

PLENTZIA\

URDULIZ
SOPELA
GETXO
LEIOA

ERANDIO/

\
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5.3.1.4 TAXI1

El municipio de Leioa cuenta con doce (12) licencias de taxi (3,65 licencias/10.000 habitantes) y la parada de
taxis se localiza en Elexalde Etorbidea, frente a Errekalde Plaza, con espacio para seis (6) plazas.

Transbordo
en la Estacion
de San Ignazio

PR 7 ¥

SANTURTZI
PORTUGALETE

/’

BARAKALDO
—

Y

Margen izquierda

ETXEBARRI

Tustracion 122. Oferta de Metro Bilbao y su relacién con los municipios que conecta. Fuente: Metro Bilbao

Tiustracion 123. Localizacion de la parada de Taxis en 1eioa. Elaboracion propia

Los taxis de Leioa pertenecen a la Asociacion de Taxis Bizkaitaxi. Esta entidad esta dedicada a ofrecer
servicios de transporte en taxi en diversos municipios del TH de Bizkaia. Su objetivo principal es
proporcionar un servicio de calidad y accesible, facilitando traslados tanto urbanos como interurbanos,
incluyendo conexiones con el aeropuerto y rutas turfsticas.

MUNICIPIOS QUE DA SISTEMA DE
SERVICIO SERVICIOS RESERVA

= Leioa. = Erandio. ® Punto a punto.

= Getxo. ®=  Mungia. = Aecropuerto. s Teléfono.

= Berango. ® Plentzia. =  Eventos. " App movil.
=  Sopela. =  Bermeo. = Rutas turisticas.

= Urduliz. * Durango. = 24/7.

Tabla 25. Caracteristicas del servicio de taxi Bigkaitaxi. Fuente: Bizkaitaxi. Elaboracion propia
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Con la app mévil se pueden solicitar taxis al momento, realizar reservas para una fecha especifica indicando
origen y destino, revisar el estado de la solicitud, estimacién de precio y repetir solicitudes habituales, entre

otras opciones.

. : @ X Solicitud de trayecto Preferencias Guardar

@ i RESUMEN DE LA RESERVA Puedes escribir un mensaje para el taxistay
seleccionar preferencias de la lista

braGermana. @
©Q  Getxo, Spain

@ Abando, 48008 Bilbao, Vizcaya

) Hoy-11:46

Seleccione la fecha de la reserva £+  Preferencias y observaciones

BIZKAITAXI

Maletero familiar

Precio estimado
Tarjeta (VISA Y MASTERCARD)

B solicitar factura

En
1h,
)
B seleccionar otra fecha |

PIDE TU TAX! §,  Taxi adaptado Eurotaxi

©  Getxo, Spain Con alza para nifio

Tarjeta AMERICAN EXPRESS

Bienvenido a BizkaiTaxi!

Acceder

@ Elige un destino (opcional) Con silla de nifio

& Preferencias y observaciones >

Lnstracion 124. Interfaz de usnario de la app de Bigkaitaxi. Fuente: App Bizkaitaxi

Pago por APP

&= CONFIRMAR RESERVA Gestiones

El Reglamento Municipal del Taxi de Leioa regula el servicio de transporte publico en vehiculos de
alquiler con conductor en el municipio.

Articulo 23.- Numero de plazas: I.os vehiculos de turismo deberan tener con caracter general una capacidad

maxima de cinco (5) plazas, incluida la de la persona conductora. No obstante, esta capacidad podra ampliarse
hasta (9) nueve plazas.

Articulo 37: Todos los vehiculos, provistos de la licencia municipal correspondiente, estan obligados a
concurrir a las paradas o situados, para la prestacion de los servicios, combinando el horario de tal manera
que aquéllas se encuentren en todo caso debidamente atendidas.

Articulo 49. - Tarifas de los servicios: La prestacion del servicio en el ambito urbano de vehiculos de turismo

estara sujeta a tarifa, la cual debera ser revisada periédicamente y aprobada de conformidad al procedimiento
establecido en la Orden de 21 de Septiembre de 1998 del Departamento de Industria y Comercio del
Gobierno Vasco o norma que lo sustituya.

En el Boletin Oficial del Pais Vasco del jueves 27 de febrero de 2025, la Comisién de Precios de Euskadi ha
aprobado las tarifas para el servicio publico de transporte urbano de viajeros en auto-taxi para el afo 2025
para el Ayuntamiento de Leioa.

TARIFA HORA
MINIMA KM DE
(1,5 km de RECORRIDO ESPERA

recorrido)

TARIFA Laborables
(07:00 a 22:00) 6,51€ 1,388 20,67€

Domingos, festivos,
TARIFA sabados y noches

2 laborables
(Sabados a partir de las 13:00)

7,09€ 1,535 26,92€

Tabla 26. Tarifas de los servicios de Taxi en 1.eioa (2025). Fuente: BOPV. Elaboraciin propia
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5.3.2 DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO

5.3.2.1 BIZKAIBUS

La oferta del servicio Bizkaibus cumple con un doble papel en el municipio: por una parte, esta su funcién
como transporte urbano para la movilidad interna del municipio; por otra realiza la funcién de transporte
interurbano con los municipios del entorno.

Demanda total por linea

Los datos muestran la demanda total de personas usuarias de diferentes lineas de autobus, con variabilidad
entre ellas. Durante el mes de mayo de 2024, se ha registrado una demanda total de 275.982 personas viajeras,
de las cuales 144.524 (52%) son personas a bordo con origen Leioa y el 48% (131.458 personas viajeras)
tienen origen otros municipios y destino Leioa.

El volumen de personas usuarias evidencia una fuerte demanda en rutas hacia barrios de Leioa, especialmente
en la linea A3414 (77.114 personas usuarias), seguida por A3471 (28.223 personas usuarias) y A3422 (17.658
personas usuarias). Las rutas mixtas que combinan Universidad y los barrios de Leioa también destacan,
como la A2161 (48.307 personas viajeras). En contraste, algunas lineas universitarias como A0654, con 1.070

personas usuarias, muestran una baja demanda.

Las cinco (5) lineas con mas de 17.000 personas usuarias concentran el 74% del total de la demanda, siendo
la linea A3414 con origen Bilbao y que comunica con los barrios ubicados en La Avanzada la linea que
concentra el 28% de la demanda de personas usuarias; y la linea A2161 con origen Getxo y destino
UPV/EHU citrculando por dentro de Leioa concentra el 18% de la demanda.

DEMANDA TOTAL POR LINEA

Mayo 2024
80.000 77.114
70.000
60.000
50.000 48.307
40.000 33,525
30,000 28.223
20.000 12.924 17.658
11.961 11.603
7.4
10.000 o070 6.599 . 3558 . I 4.240 4.713 4.624 89
. 374
, 2 - 74 m e B
<t ~ = N © N © - < N — 0 © = <
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Gridfico 178. Demanda total de personas viajeras por linea de Bizkaibus. Mayo 2024. Fuente: Bizkaibus. Elaboraciin propia

Demanda de los servicios por hora

\
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LLa demanda total de personas viajeras por hora muestra dos horas pico claras: Con origen Leioa a las 13:00
horas (6.401 subidas), y con destino a Leioa a las 08:00 horas (10.391 bajadas). Desde las 15:00 de la tarde,
ambas cifras disminuyen progresivamente. La actividad es minima a partir de las 22:00. Esta asimetria de
horas esta relacionada con la entrada y salida a la UPV/EHU.

DEMANDA TOTAL DE PERSONAS VIAJERAS POR HORA
Semana laborable (06-12 mayo 2024)

12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000 = . <

. 2 h% I

o ©F|©

0 [ JAaJAa

o o o o o o o o o o o o o o o o o o

S < e < Q 5] S S 5 O S = O Q S =] [ Q

& X & 5 8 r & 5 ¥ 5 &< & 3 8 & § g

m Origen Leioa (Subidas)  mDestino Leioa (Bajadas)

Gridfico 179. Demanda total de personas viajeras en Bigkaibus por hora. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Bizkaibus. Elaboracion propia

El analisis de la demanda de los servicios a los barrios de Leioa revela una fuerte salida por la mafana,
especialmente entre las 07:00 y las 09:00, con un pico de 2.510 subidas a las 08:00 de la mafiana. L.a demanda
de bajadas es mas distribuida, alcanzando su maximo a las 15:00 con 2.080 bajadas. Por lo general, la demanda
disminuye notablemente a partir de las 20:00, con niveles minimos durante la noche, lo que sugiere un perfil
de movilidad diario y local.

DEMANDA DE PERSONAS VIAJERAS POR HORA
Lineas que dan servicio a los barrios de Leioa
Semana laborable (06-12 mayo 2024)

mOrigen Leioa (Subidas)  mDestino Leioa (Bajadas)

3.000

2.500
2.000
1.500
1.000
500
[fo)

o

0

o o o
N e e
© ~ ©

1.556
1.415

9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

20:00
21:00

Gridfico 180. Demanda de personas viajeras en Bigkaibus por hora. Barrios de 1eioa. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Bizkaibus. Elaboracion
propia
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Demanda total

La demanda total de esa semana fue de 95.003 desplazamientos, donde hubo 51.211 subidas (54% de la
distribucion) y 43.792 bajadas, representando el 46% del total de la demanda.

DEMANDA TOTAL DE PERSONAS VIAJERAS POR
MUNICIPIO
Semana laborable (06-12 mayo 2024)

» Demanda por municipios:

El analisis conjunto de la demanda de

transporte entre Leioa y otros municipios %%

revela una fuerte bidireccionalidad, 5oy 48%
especialmente con Bilbao (44% subidas y s
48% bajadas).

30% 28%
Getxo y Barakaldo también presentan un
flujo equilibrado (44% subidas y 48%
bajadas; 6% subidas y 7% bajadas,

respectivamente).

20% 18%
13% 12% 14%

1%

10% %

6%

0 n/0

Leioa Resto municipios

Bilbao

Barakaldo Getxo

Con el resto de los municipios, se presenta
Grdfico 181. Demanda total de personas viajeras en Bizkaibus por
municipio. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Bizkaibus.
Elaboracion propia

una demanda superior con origen Leioa

(28%).

18.000
» Demanda por paradas: 16.000
Las paradas mas utilizadas en Leioa se concentran mayoritariamente en la  14.000
universidad. Destacan especialmente las paradas EHU Laboa Plaza con 15000
13.551 bajadas y EHU Oteiza plaza con 3.059 bajadas, lo que refleja ;400
claramente el papel central de la Universidad del Pais Vasco (UPV/EHU)
como motor de movilidad en la zona. 5000
Otras paradas relevantes de los battios son Donibane/San  Juan 4000 o
N
. . : NI
(Kontserbatorioa) con 3.707 subidas, Elexalde (Sakoneta) con 4.052 subidas y =, o o0 = 88 §§ 5
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» Conclusiones:

Este patréon evidencia que la mayor parte de la movilidad hacia Leioa se dirige a zonas educativas y
administrativas, lo que reafirma su rol como centro universitario y de servicios publicos dentro de la red

metropolitana.

En general, Leioa actia como polo de atraccion universitaria y de servicios, a la vez que exporta movilidad

hacia zonas urbanas e industriales.

DEMANDA TOTAL DE PERSONAS VIAJERAS POR PARADA
Semana laborable (06-12 mayo 2024)
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Demanda en los barrios de Leioa

La demanda por barrios de Leioa de esa semana fue de 43.845 desplazamientos, donde hubo 24.609 subidas

(56% de la distribucion) y 19.236 bajadas, representando el 44% de la demanda.

» Demanda con municipios:

Se observa una fuerte bidireccionalidad,

especialmente con la misma Leioa (22% 349
35% °

s e Barakaldo Bilbao
Con el resto de los municipios, se presenta

= Municipio origen Leioa (Subidas)

una demanda superior con origen Leioa
(26%) que como destino (8%).

» Demanda por paradas:

Las paradas mas demandadas son Elexalde (Sakoneta) y Donibane/San Juan
(Kontserbatorioa) destacan, con 4.052 y 3.707 subidas respectivamente. Estas
paradas se localizan cerca de centros de actividad, residenciales y zonas

comerciales, lo que explica su alto volumen de pasajeros.

Otras paradas con alta demanda incluyen Awmaia (Ambulatorioa) con
practicamente solo subidas (1.225), Ondiz 'y Santimami (Eroski), con 2.753
y 1.055 subidas, respectivamente.

Destacan como paradas de destino, la parada de Donibane/San Juan
(Kontserbatorioa), con 2.568 registros, y la parada de Ondiz, con 2.549
bajadas. Estas paradas también estan en areas de gran actividad. Destacan
las paradas de Elexalde (Auzo Etxea/ Centro Civico), Artea'y |.M. Barandiaran
(Institutua) por tener mas bajadas, 3.255, 1.781 y 1.495, respectivamente.

24%

Getxo

25%

subidas y 25% bajadas). En cambio, con .
Bilbao, se observa que es un municipio 24%
25% 0
origen (34%). 20% 22%
20%
Getxo y Barakaldo también presentan un
flujo equilibrado (20% subidas y 24% -
bajadas; 7% subidas y 9% bajadas, »
respectivamente).
OO/D

Leioa

DEMANDA PERSONAS VIAJERAS POR MUNICIPIO
Semana laborable (06-12 mayo 2024)
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4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

209
Aldekoena I 193

I 1225
8

Amaia (Anbulatorioa)

950
835

Artatza (Landabarri)

Artatza (Suhiltzaileak/Bomberos) ' 31;%9

Artatzagane (Farmazia) ng41

Artazagane (Farmazia) r8%01

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

» Conclusiones:

Este analisis resalta como la demanda de transporte esta estrechamente vinculada a la cercania a zonas con
servicios importantes, como centros de estudios, centros de trabajo y areas comerciales.

En resumen, los municipios con mas demanda representan los principales puntos de origen y destino con

Leioa.
DEMANDA DE PERSONAS VIAJERAS POR PARADA
Lineas que dan servicio a los barrios de Leioa
Semana laborable (06-12 mayo 2024)
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MUNICIPIO DESTINO

<
PARADA ORIGEN LEIOA (Subidas) % ° o g g TOTAL
18 |q o | & b S| s 8 2
o2 (8|, o |k |g 8 | < S8 s|s |y 2
zZ| 2 [8| 3 Z|ls|E g |E|% 32 2| & a3 |2 g
s £ [ 2 23|k c | % |32 N g | Y c | & |< =
< o [} ) w O O [©) 1 i — — () [ (7] =) > (=)
Aldekoen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 209
Amaia (Anbulatorioa) ] 64 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.225
Artatza (Landabarri) ] 0 10 499 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 950
Artatza (Suhiltzaileak/Bomberos) ] 116 0 189 12 3 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 7 499
Artatzagane (Farmazia) ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
Artazagane (Farmazia) ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 201
0 0o 134 o o 0o o o o o o o 0o o o o o 1.478
Donibane/San Juan 21 606 20 1.597 34 18 0 0 254 0 2 0 125 2 20 12 14 8 0 39 14 29 50 17 825 3.707
Elexalde (Udaletxea/Ayuntamiento) ] 0 0 0 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 77
Elexalde (Auzo Etxea/ Centro Civico) ] 0 28 0 0 0 0 0 876 0 0 5 888 1 0 12 0 0 0 0 36 51 0 0 392 2.289
Elexalde (Sakoneta) ibX} 576 0 1.993 59 18 0 0 145 0 3 0 188 5} 11 0 25 18 0 22 0 0 47 32 889 4.052
Gobelaurre 0 2 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 21 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 36
Iturriondo (Metro Leioa 0 9 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 432 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46 488
J.M. Barandiaran (institutua) i 0 39 0 0 5 0 0 384 24 0 0 753 0 0 0 0 0 14 0 71 19 0 0 114 1.423
Lamiako (Metro) Jll) 20 o0 0 o o0 o o 5 0o 0 o0 224 0 0 ©0 0 0 0 0 0o o0 0 0 91 360
Lamiako Pasai 0 0 0 11 0 3 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 48
Langileria (Txopoeta/La Chopera) il 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 110
Langileria (Txopoeta/La Chopera 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 46
Luis Bilbao Libano ] 118 0 0 0 0 0 0 252 0 0 0 371 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 257 998
Negurigane ] 0 13 580 0 0 0 0 143 0 0 5 106 0 0 4 0 0 0 0 4 6 0 0 254 1.115
8 244 24 1117 21 4 0 O 45 o0 1 0 26 5 1 5 3 5 0 23 24 16 23 12 546 2.753
Otsobarrena (Metro 0 0 0 0 0 0 0 0 33 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 63
0 0 8 0 o 0o o o 2 0o 0o o 56 o o o o o0 0 O0 o0 o0 28 104
Santimami (Eroski) iy} 158 0 287 29 7 0 0 97 0 1 0 109 4 16 0 9 15 0 22 0 0 37 25 237 1.055
Sarriena (Irlandesas) il 0 0 0 0 1 0 0 144 6 0 0 101 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 70 325
Telleria (biribilgunea/rotonda) ] 0 9 268 0 0 0 0 190 0 0 2 149 0 0 5 0 0 0 0 6 5 0 0 113 747
0 12 0 0 o o 0o o 0 o o o 121 o o o0 ©0 O 0 ©0 0 ©0 0 0 25 158
,,,,, ]
MUNICIPIO ORIGEN
= <
Z o)
z 5
PARADA DESTINO LEIOA (Subidas) r_j a 5 é TOTAL
|1 9 | e b 3 " <
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0 0 0 0 o o0 o 0o 0o o0 16 0 0 0 o o o 0 241
0 0 0 0 o o0 o0 o o o 83 o o 0 o o o 0 83
0 0 160 0 0o o0 ©0 143 0 0 0 190 0 0 0 o o o 0 1.781
Donibane/San Juan (Kontserbatorioa) ¥ 454 6 1327 21 5 0 405 0 4 0 142 1 8 14 12 9 41 19 11 49 28 0 2.568
0 0 0 0 o 0 o 0 o 0o 0 27 0 0 0 0 O O O ©0 0 0 0 107
22 80 0 1746 59 25 0O 108 0 8 0 229 8 18 0 23 15 45 0 37 42 o0 3.255
0 0 19 o0 o o o0 765 0 O 4 41 o0 0 15 0 0O 0 2 34 0 0 0 1.292
2 120 0 0 0 8 o o o 0 o o o0 1 0 0 2 0 o0 25
0 o 0 0 0 0 o 17 o 0 0 14 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 31
J.M. Barandiaran (institutua) i 0 26 0 0 27 0 323 29 0 0 1.007 0 0 0 0 0 0 59 24 0 0 0 1.495
0 32 0 o 0 0 o 25 o 0 0 180 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 237
0 ) 0 21 o 0o o0 17 o o o 0 o o o o o©0 ©0 0O ©O0 O 0 O 38
0 0 0 0 o o0 o 13 o o o 46 o o o0 o O ©0O 0O ©0 O 0 o0 59
0 13 0 o o0 o0 0 o o o 55 o o o o o0 ©0 0O ©0 O 0 O 68
0 79 0 0 o o ©0 1 0 o0 O 44 0 0 O O O 0O ©0 O 0 0 0 718
0 0 16 43 o0 ©0 3 157 0 0 3 & 0 0 7 O 0O 0O 5 1 0 0 0 714
T 0 317 11 1071 19 2 0 547 0 2 2 4% 4 0 9 6 5 18 26 20 24 12 0 2.549
o 10 o 0 o o0 o 0 0 0 0 s 0 0 0 O O O O ©0 ©0 0 0O 561
0 13 0 0 o 0o o 0 o o o 8 0 0O O 0 O 0 O 0 0 0 0 98
6 197 0 385 31 9 o0 122 o0 1 0 19 6 17 0 4 10 30 0 0 28 24 1 1.039
0 0 0 o 0 2 0 154 8 o o 175 0 0 0 0 0 o 1 2 0 0 0 342
0 0 6 131 0 o 1 188 o 0 2 105 0 0 3 0 0 0 2 10 o 0 0 a8
0 0 0 o 0 o o 51 o o 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
TOTAL 42 1997 253 5928 130 70 8 4.860 37 15 11 5.050 19 43 59 46 39 134 139 109 140 106 1 @

Tabla 27. Matriz OD de las personas viajeras en Bizkaibus por parada/municipio. Barrios de Leioa. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Bizkaibus. Elaboracién propia
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| Demanda de personas viajeras en Bizkaibus
| Origen Leioa - Servicio a los barrios
— 1-200
mmmm 700- 1.000

llustracion 125. Demanda de las personas viajeras en Bizkaibus. Origen Leioa. Barrios de Leioa. Fuente: Bizkaibus. Elaboracion propia
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Demanda de personas viajeras en Bizkaibus

Destino Leioa - Servicio a los barrios
— 1-200

== 200- 1.000

I 1.000- 5000

| I >5.000
<o

llustracion 126. Demanda de las personas viajeras en Bizkaibus. Destino Leioa. Barrios de Leioa. Fuente: Bizkaibus. Elaboracidn propia
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Demanda de los servicios a la UPV/EHU

La demanda de los setvicios a la UPV/EHU de esa semana fue de 51.158 desplazamientos, donde hubo
26.602 subidas (52% de la distribucién) y 24.556 bajadas, representando el 48% de la demanda.

» Demanda con municipios:

El revela fuerte

bidireccionalidad, con los municipios con

analisis una
mas viajes.

Bilbao concentra la mayor parte de los
desplazamientos, mas del 45% tanto en
subidas como en bajadas, reflejando su
papel central como nucleo de origen y
destino.

Con el resto de los municipios, se presenta
una demanda superior con origen Leioa
(27%) que como destino (22%).

» Demanda por paradas:

Las paradas dentro del campus universitario concentran la mayorfa del
trafico. Destacan claramente Laboa Plaza, Biblioteca, Oteiza y Aularios, todas

dentro del complejo de la UPV/EHU.

La parada ].M. Barandiaran (Institutua), vinculada al instituto, también
muestra alta demanda, al igual que Luis Bilbao Libano, relacionada con la
proximidad del area comercial de Av. Sabino Arana Etorbidea y centros de

trabajo.

> Conclusiones:

Se observa que la mayor demanda de estas lineas es con la universidad, ya
que su finalidad es dar servicio a la UPV/EHU. En general, estas lineas
universitarias actuan como polo de atracciéon universitaria y como atractor

con el resto de las paradas en los barrios.

DEMANDA PERSONAS VIAJERAS POR MUNICIPIO
Semana laborable (06-12 mayo 2024)
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Grdfico 185. Demanda de personas viajeras en Bizkaibus por municipio.
Servicio a la UPV/EHU. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente:
Bizkaibus. Elc
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5.3.2.2 LEJOAN Busa

El servicio de Lejoan Busa se encarga de comunicar los barrios del municipio entre ellos y con los principales
equipamientos y dotacionales municipales.

Demanda por afios

La demanda total del servicio de autobtis muestra una tendencia creciente, con un aumento del 43% al pasar
de 146.273 a 209.784 personas usuarias. En 2020 se registra una leve caida, vinculada al COVID-19, aunque
en 2021, la recuperacién es evidente. La linea L3 es la que mas crece proporcionalmente, multiplicando su
demanda por mas de tres. En cambio, la linea I.2 presenta un crecimiento mas moderado.

En general, destaca el aumento de la demanda principalmente de las lineas L1 y L3.

EVOLUCION DE LA DEMANDA POR LINEAS POR ANOS

2019-2024
160.000
135130 142.356 142.356 143.540
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41.719 39.844 - Y — °
40.000 .§._/7
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Grdfico 187. Evolucion de la demanda por lineas de Lejoan Busa. 2019-2024. Fuente: Lejoan Busa. Elaboraciin propia

EVOLUCION TOTAL DE LA DEMANDA POR ANOS
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Grifico 188. Evolucion total de la demanda de 1 ¢joan Busa. 2019-2024. Fuente: 1.¢joan Busa. Elaboraciin propia

Demanda por meses

\

UDALA-AYUNTAMIENTO
Durante el afio 2024, la demanda de autobuses ha presentado variaciones mensuales. Los meses con mayor

demanda fueron octubre y noviembre, alcanzando las 22.930 y 22.387 personas usuarias respectivamente,
mientras que el mes de julio registra la menor demanda (13.756 personas usuarias). La linea L1 es la que mas
nimero de personas usuatias obtuvo, con un pico en octubre. La linea 1.2 muestra cierta estabilidad todo el
afio. La linea L3, aunque con menor volumen general, tuvo una evolucién notable, destacando en marzo y
noviembre con cifras superiores a 2.000 personas a bordo.

En general, se identifican tres fases de fluctuacion de la demanda durante el 2024: se observa un uso medio

al comienzo del afio, una caida de la demanda en verano, y un incremento en los ultimos meses del afio.

DEMANDA TOTAL POR MESES
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Gridfico 189. Demanda total por meses de 1 ejoan Busa. 2024. Fuente: 1 ¢joan Busa. Elaboracion propia
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Grifico 190. Demanda mensunal por lineas de Lejoan Busa. 2024. Fuente: 1ejoan Busa. Elaboracion propia
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Demanda total por linea

Segregado los totales de demanda por linea, se observa que la demanda esta claramente concentrada en la
linea L1, con 143.540 personas usuarias, representando el 68% del total de personas viajeras. Le sigue la linea
L2, que representa el 23% del total de personas viajeras con 47.783 personas usuarias. Y por ultimo la linea
L3, que es la menos usada con 18.461 personas usuarias y representando solo el 9% de la distribucion total.

En general, la mayor demanda se concentra practicamente en la linea L1, las lineas L2 y L3 tienen demandas
significativamente menores.

DISTRIBUCION DE LA DEMANDA
TOTAL POR LINEA
2024

9%

23% "L

|2

Grdfico 191. Distribucion de la demanda total por linea de 1 ¢joan Busa. 2024. Fuente: 1.¢joan Busa. Elaboracion propia
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Gridfico 192. Demanda total por lineas de 1 ¢joan Busa. 2024. Fuente: 1.¢joan Busa. Elaboracion propia

Utilizacion pot tipo de billete
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Entre 2019 y 2024, se observa una clara tendencia al alza en el uso de la tarjeta BARIK, que crece de 114.047
a 184.559 usos, siendo el medio preferido de pago al transporte publico. El billete ocasional presenta un
comportamiento distinto, con un repunte en el afio 2022 con 28.994 usos y luego una estabilizacién en torno
a los 7.000 usos en los afios 2023 y 2024, respectivamente. Los tickets de transbordo también aumentan,
especialmente a partir de 2023.

En conjunto, el nimero total de billetes crece, alcanzando su punto maximo en 2024 con 209.784.

EVOLUCION DEL TIPO DE BILLETE UTILIZADO POR ANOS

2019-2024
200.000 184.559
180.000 166.978 166.162 164.860
160.000 ¢
140.000 127.60
114.047
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000 28.994
21.849 12.822 15.146 17.704
20.000 9.637
10.377 @ e o |7 039 - 7.521
0 5.168 9.580 - .
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Ocasional ==@=BARIK «=@==Transbordo

Gridfico 193. Evolucion del tipo de billete utilizado de 1 ¢joan Busa. 2019-2024. Fuente: 1_¢joan Busa. Elaboraciin propia

Segun el uso del tipo de billete por mes, se observa que el sistema estd dominado por la tarjeta BARIK,
teniendo el 88% de los usos, reflejando una alta fidelizacién de las personas usuarias. Los transbordos
representan el 8% de la forma de pago, y se observa que aumentan al final del afio.

El uso de las tarjetas BARIK en 2024 presenta un patrén estacional. Se mantiene estable en los primeros
meses del aflo, aumenta en primavera, y desciende significativamente en verano, con el minimo en julio. A
partir de septiembre se recupera, alcanzando el pico en el mes de octubre.

En lo referente al billete de transbordo, se observa que tiene un uso bastante estable durante todo el afio,
rondando entre los 1.200-2.000 usos segtn el mes, aunque se observa un leve incremento en los meses de
otofio, con un pico en octubre.

Los billetes ocasionales apenas tienen fluctuaciones y su uso es bastante marginal comparado con los otros
tipos de billetes. Se observan usos picos en el mes de agosto y enero, pudiendo estar relacionado con el
turismo y los viajes puntuales en dias festivos.
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5.3.2.3 METRO BILBAO
TIPO DE BILLETE UTILIZADO POR MESES

2024
25.000 Demanda por meses
20000 Durante el afio 2024, la demanda del Metro Bilbao ha contabilizado un total de 1.546.758 personas usuarias,
distribuidas de la siguiente manera. ILa estacién de Leioa representa el 75% del total de personas usuarias con
15.000 1.161.642, en cambio, la estacién de Lamiako fue utilizada por 385.116 personas, representando el 25% de la
3 demanda total.
10.000 1§ & ° - =
Y9 , . . o e e .
8 8 8 S S 2 Q Q Se presenta un patron estacional claro. La demanda en el Metro Bilbao a su paso por el municipio de Leioa
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Gridfico 194. Tipo de billete utilizado por mes en 1 ejoan Busa. 2024. Fuente: 1.¢joan Busa. Elaboraciin propia 140.000
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88% Grdfico 197. Demanda total por meses en Metro. 2024. Fuente: Metro Bilbao. Elaboracion propia
Grifico 195. Distribucion de nsos segiin tipo de billete ntilizado de 1ejoan Busa. 2024. Fuente: Lejoan Busa. Elaboracion propia DEMANDA TOTAL POR ESTACIONES POR MESES
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Gridfico 198. Demanda mensual por estaciones en Metro. 2024. Fuente: Metro Bilbao. Elaboraciin propia
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Demanda total por estaciones

Durante la semana analizada del 06 al 12 de mayo de 2024 se ha contabilizado un total de 61.084 personas
usuatias del servicio de Metro que han realizado viajes con origen/destino las Estaciones de Leioa y Lamiako;
y el resto de las estaciones de la red de Metro.

Existe un elevado intercambio de personas usuarias entre la Estaciéon de Leioa y el resto de las estaciones,
consolidando a Leioa como una estacion clave en el municipio tanto en bajadas como en subidas. Es una
estacion con un ligero nimero mayor de bajadas, por lo que se caracteriza mas como estacion de destino. El
intercambio de pasajeros con la Estaciéon de Lamiako es minimo (179 viajes en total), lo que sugiere poca
conexion directa entre ambas estaciones del municipio de Leioa.

La Estacion de Lamiako representa el 12-13% de la demanda, teniendo un papel mas secundario con menor
volumen de pasajeros y escasa interaccion directa con la estacion de Leioa.

La conexion principal del sistema es claramente con la Estaciéon de Leioa, representando el 37-38% de la
demanda, y el resto de las estaciones.

ESTACION DESTINO ESTACION ORIGEN

(Bajadas) (Subidas)

(7]

Estacion origen = Estacion destino o o
(Subidas) 32 et (Bajadas) 3 2 LI

£ = 8

3 3 3
ETEETTE o e s s
[ Leioa [l 0 22.545 22,607 117 0 23.005 23122

7501 23005 0  30.506 7854 22545 0 30399

TOTAL 7.563  23.122 30.399 G TOTAL 7971 22,607 30.506 [T

Tabla 28. Matriz OD de las personas viajeras en Metro por estacion. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Metro Bilbao. Elaboracién propia

DEMANDA DE PERSONAS VIAJERAS POR
ESTACION
Semana laborable (06-12 mayo 2024)

35.000
30.000
25.000
20.000
15.000 30.506 30.399

10.000 22.607 23.122

5.000 7.971 7.563
0

Lamiako Leioa

Resto estaciones

m Estacion origen (Subidas) m Estacion destino (Bajadas)

Grifico 199. Demanda de personas vigjeras en Metro por estacion. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Metro Bilbao. Elaboracion propia

Demanda de los servicios por hora
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La demanda de pasajeros del Metro por hora presenta una clara concentraciéon en dos franjas horarias: la
mafiana (07:00-09:00) y la tarde (14:00—18:00). El pico maximo se registra a las 08:00, con 4.954 personas
usuarias (8% del total diario). La tarde también concentra altos volumenes, destacando las 14:00 y 18:00
horas, con mas de 4.000 personas usuarias por hora (representando el 7% de la demanda). En cambio, a la
noche (00:00-05:00) muestra una demanda muy baja, siendo las 05:00 h la menos concurrida con solo 58
personas. En total, el 87% del volumen de personas usuarias diarias ocurre entre las 07:00 y las 20:00 horas.

DEMANDA DE PERSONAS VIAJERAS POR HORA
Semana laborable (06-12 mayo 2024)
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Grdfico 200. Demanda total de personas viajeras en Metro por hora. Semana laboral 06-12 mayo 2024. Fuente: Metro Bilbao. Elaboracion propia

5.3.2.4 COMPARATIVA DE LA DEMANDA POR OPERADORES DE TRANSPORTE

En el ano 2024, el Metro concentrd la

mayor parte de la demanda de DEMANDA TOTAL ANUAL POR OPERADOR

2024
transporte,  situandose como el 4 gu0000
principal operador en volumen de ;. .00
personas usuarias. Bizkaibus alcanzo el
1.400.000
segundo puesto, mientras que Lejoan
1.200.000
Busa el tercero.
1.000.000
800.000 1.546.758

600.000

Grifico 201. Demanda total anual por operador que
da servicio en 1 eioa. 2024. Fuente: Bizkaibus,
Lejoan Busa, Metro. Elaboracion propia 200.000

ZIS 582 209.784
0

Bizkaibus Lejoan Busa Metro

400.000
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5.3.3 COBERTURA DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO Lejoan Busa

El nivel de cobertura del servicio de transporte publico es un factor clave para garantizar la accesibilidad y la
equidad en la movilidad urbana. Un sistema de transporte eficiente debe alcanzar tanto a las zonas centrales
como a las periferias, permitiendo que todos los sectores de la poblacién tengan acceso a rutas adecuadas y

frecuentes.

Se representa en las siguientes imagenes el mapa de accesibilidad de los distintos operadores de transporte
publico en el municipio de Leioa mediante buffers (area de influencia) de las paradas de autobus de 300

metros, que son entre 4 y 6 minutos de caminata.

()
OPERADOR COBEﬁTU’RA
POBLACION
Bizkaibus 93%
Lejoan Busa 94%
Metro Bilbao 25%

Tabla 29. Cobertura de la poblaciin por los servicios de transporte piiblico. Elaboracion propia

Bizkaibus > / . ; 7 : {7 : ; “ | Cobertura del transporte piiblico
Lejoan Busa
@® Paradas
= Rutas
ot
[ Areas urbanas residenciales

= : i W"x Eyv

Liustracion 128. Cobertura territorial del servicio de 1.ejoan Busa en Leioa. Elaboracion propia

2 = -y

Cobertura del transporte publico

A Bizkaibus
® Paradas

—— Rutas
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| Ordenacién urbana
| [ Areas urbanas

K

Tiustracion 127. Cobertura territorial del servicio de 1.ejoan Busa en 1 eioa. Elaboracion propia
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Liustracion 129. Cobertura territorial del servicio de Metro en 1.eioa. Elaboraciin propia
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5.4 RED PEATONAL

Un municipio debe contar con una red vial que facilite la movilidad a pie para todos los desplazamientos,

tanto funcionales como de ocio. Esta se mejora si los caminos son seguros, comodos, accesibles y atractivos,

priorizando al peatén y conectando los puntos clave. La calidad de las vias depende de su disefio, el mobiliario

urbano y la sensacién de seguridad. La presencia de barreras o falta de accesibilidad desincentiva caminar y

limita la participacién de ciertos grupos, generando discriminacion.

En este capitulo se identifica la red peatonal municipal, cuyos criterios son los siguientes:

@)
@)

Integrar estos recorridos con los espacios publicos, asegurando una transiciéon adecuada entre ellos.
La continuidad estructural de los itinerarios peatonales debe garantizar una conexién fluida dentro
de la red urbana y territorial.

Los itinerarios deben extenderse por las principales vias de la ciudad y conectar con los caminos
publicos, creando una continuidad hacia el exterior.

Acceder a hitos culturales, paisajisticos, dotaciones y equipamientos.

5.4.1 OFERTA DE LA RED PEATONAL

\
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La red peatonal de cualquier ambito urbano es el conjunto de espacios publicos que articulan la conexion a

pie entre sus principales funciones urbanas y con el medio natural. Incluye elementos peatonales y de

prioridad peatonal tales como plazas y zonas verdes, calles peatonales, calles de plataforma tnica, buenas

aceras, bulevares, etc.

En el municipio de Leioa se han detectado los siguientes elementos que componen la red peatonal:

o Itinerarios principales: Son las rutas prioritarias para los transeuntes que conectan puntos clave

atractores de viaje. Estos itinerarios estan diseflados para facilitar el movimiento rapido y seguro.
Calle Residencial (S-28): Se refiere a areas urbanas donde la velocidad maxima permitida para los
vehiculos es de 20 km/h o inferior. Estas zonas se diseflan con el objetivo de reducir la velocidad de
los vehiculos, promoviendo la seguridad a las personas usuarias de la via.

Calle peatonal: Area donde esta prohibida la circulacién de vehiculos motorizados. En este tipo de
zona prevalece la circulacién de peatones y en muchos casos personas usuarias de sistemas de
transporte no motorizados.

Senda peatonal: Es un camino exclusivamente destinado para el transito de personas a pie, separado
del trafico vehicular. En este elemento se hace inventario de los ascensores, puentes peatonales,

escaleras y senderos peatonales urbanos.

TMleton

Jerarquizacion de la red viaria

= |tinerario_principal
b === (alle peatonal

soooos Plataforma Unica

QAN o == Calle Residencial (5-28)
S ® Ascensor
f | Puente peatonal I\
Escaleras i
i

Senderos peatonales urbanos

AL i >~ 7

Tlustracion 130. Oferta de la infraestructura peatonal de 1 eioa. Elaboraciin propia
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llustracion 131. Oferta de la infraestructura peatonal de Leioa. Por barrios. Elaboracion propia
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llustracion 132. Oferta de la infraestructura peatonal de Leioa. Por barrios. Elaboracidon propia
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5.4.2 ANALISIS Y EVALUACION DE LA RED PEATONAL
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ANALISIS DE LA OFERTA DE LA RED PEATONAL

ESTADO DE

CALLE

CONSERVACION

DEL PAVIMENTO

ILUMINACION

ACCESIBILIDAD

PMR

ELEMENTOS DE SEGURIDAD VI

AL EN CALZADA

OBSERVACIONES

PLATAFORMA UNICA

Negurigane Kalea 7 Bueno
Sabino Arana Etorbidea. Transversal 5 Bueno
Independentzia Kalea 8 Bueno
Langileria Kalea Transversal 5 Bueno
Aldekoena Auzoa 7 Bueno
CALLE RESIDENCIAL (S-28)

Independentzia Kalea 7 Bueno
Txorierri Auzoa 4,5 Bueno
Sabino Arana Etorbidea. Transversal 4 Bueno
Gaztelubide Kalea 8,5 Bueno
Langileria Kalea 7 Bueno
Luis Bilbao Libano Kalea 8 Bueno
Aketxe Auzoa 4,5 Bueno
Dendariena Kalea 7 Bueno
Peruri Auzoa 7 Bueno
Aldapabarrena Auzoa 7 Bueno

Unilateral
Tresbolillo
Tresbolillo
Unilateral
Unilateral

Tresbolillo

Unilateral
Tresbolillo

Unilateral

Lateral con doble braz

Tresbolillo
Unilateral
Pareada

Unilateral
Tresbolillo

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Buena
Mejorable
Mejorable

Buena

Buena

Buena
Mejorable

Buena

Buena
Buena

Diferencia de la textura del pavimento

. Pilonas.

Diferencia de la textura del pavimento.

Diferencia de la textura del pavimento

. Pilonas.

Diferencia de la textura del pavimento.
Diferencia de la textura del pavimento.

Diferencia de la textura del pavimento

. Armadillos.

Diferencia de la textura del pavimento.

Diferencia de la textura del pavimento
sonoras.

Diferencia de la textura del pavimento
Diferencia de la textura del pavimento
velocidad.

. Pilonas. Bandas

. Pilonas.
. Pilonas. Control de

Diferencia de la textura del pavimento.

Diferencia de la textura del pavimento

. Pilonas. Jardineras.

Diferencia de la textura del pavimento.

Diferencia de la textura del pavimento

. Pilonas. Vallas.

Calle que da acceso a viviendas.

Aparcamiento a un lado de la calzada.
Calle que da acceso a viviendas.
Aparcamiento a un lado de la calzada.

Elitinerario peatonal continua por la calzada hasta Altzaga
Ikastola. Es del tipo pintado separado de los vehiculos
mediante armadillos.

Acceso al ascensor del Txorierri.

Es una calle con mucho trafico vehicular.

Da acceso a la estacion de Metro Lamiako.

Pendiente elevada.

Calle Residencial.
Inmrediaciones del centro de salud.

ANALISIS DE LA OFERTA DE LA RED PEATONAL

CALLE

ESTADO DE
CONSERVACION

ILUMINACION

ACCESIBILIDAD
PMR

OBSERVACIONES

CALLE PEATONAL
Pasalekua Landabarri
Zarrageta Kalea

Landabarri Bidea

Sabino Arana Etorbidea

Sabino Arana Etorbidea. Paralela
Sabino Arana Etorbidea. Transversal
Ondizko Andra Mari Kalea

Iturribide Etxealdea

Mendibil Kalea

Etxebarrikoena Kalea

Estartexe Kalea

Aldekoena Auzoa

Joaquin Achucano Kalea

Basafiese Kalea

10

16

5
10
3,5
8,5
8
2
12
6
10
10

DEL PAVIMENTO

Bueno
Bueno

Bueno

Bueno

Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno
Bueno

Unilateral
Unilateral

Tresbolillo

Pareada

Unilateral
Unilateral
Unilateral
Pareada

Unilateral
Unilateral
Tresbolillo
Unilateral
Tresbolillo
Tresbolillo

Buena
Buena

Paseo peatonal que da acceso a viviendas.
Calles de acceso al parque.

Paseo peatonal que da acceso a viviendas y al paso
subterraneo a la altura del parque Artatza.
Esta avenida comunica el centro del municipio con el

Buena

Buena
Metro.

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Tabla 30. Andlisis de la infraestructura peatonal de Leioa. Itinerarios principales. Elaboracion propia

Paseo peatonal que da acceso a viviendas.
Comunica transversalmente mediante escaleras.
Paseo peatonal que da acceso a viviendas.

Paseo peatonal que da acceso a viviendas.

Acceso a zona de ocio, restauracion y residencial.
Paseo peatonal que da acceso a viviendas.

Plaza de la Iglesia de San Bartolomge Apostol.
Plaza de la Iglesia de San Bartolomé Apostol.
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ANALISIS DE LA OFERTA DE LA RED PEATONAL

CALLE

ESTADO DE
CONSERVACION DEL
PAVIMENTO

ILUMINACION

ACCESIBILIDAD
PMR

ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL EN CALZADA

OBSERVACIONES

ITINERARIO PRINCIPAL

Amaia Kalea

Basarte Etorbidea

Iparagirre Etorbidea (laterales)
Iparagirre Etorbidea (central)
Euzko Gudariak Etorbidea

Gaztelubide Kalea

Langileria Kalea

Independentzia Kalea

Aldapabarrena Kalea

Gabriel Aresti Kalea
Errebitarte Kalea
BI-711

Iturriondo Kalea
Kandelazubieta Kalea
Luis Bilbao Libano Kalea

Otsobarrena Kalea
Elexalde Etorbidea

Santsoena Kalea

Ikea Kalea
Mendibilbarri Kalea
Mendibil Kalea
Errotabide Kalea

Artatzagana Kalea

Joaquin Achucarro Kalea

San Bartolomé Kalea

Peruri Auzoa
Goierri Kalea

Larrarte Kalea
Artatza Kalea
Universidad Etorbidea

Sarriera Auzoa
Basafiese Kalea

1,5-3
25

2,5

2,5

1,5

=8

1,5-3

4-8

2-5

2,5

1,5-3

3,5

2,5

3,5

Bueno

Bueno

Bueno
Bueno
Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno
Bueno

Bueno

Bueno
Bueno
Bueno
Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno
Bueno

Bueno

Bueno

Bueno

Bueno
Bueno

Tresbolillo

Unilateral/Central
con doble brazo
Unilateral
Pareada

Pareada

Tresbolillo

Unilateral/Tresbolillo

Unilateral

Tresbolillo

Unilateral

Tresbolillo

Unilateral

Unilateral
Unilateral
Tresbolillo

Unilateral
Pareada

Unilateral/Tresbolillo

Tresbolillo
Unilateral
Unilateral
Tresbolillo

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Tresbolillo
Tresbolillo

Unilateral
Tresbolillo
Unilateral

Unilateral
Tresbolillo

Buena

Buena

Mejorable
Buena
Buena

Mejorable

Buena

Buena

Buena

Mejorable

Buena

Buena

Buena
Buena
Buena

Buena
Buena

Nula

Buena
Buena
Buena
Buena

Buena

Mejorable

Buena

Mejorable
Buena

Buena
Buena
Mejorable

Buena
Buena

Paso peatonal sobreelevado. Semaforos.

Barrera fisica entre vias y no con la acera, solamente a la
altura con el Parque Artatza. Semaforos. Rotondas.
Pasos sobreelevados. Jardineras. Seméforos.

Pasos sobreelevados. Jardineras. Semaforos.

Pasos sobreelevados.

Pasos de peatones no sobreelevados. Bandas sonoras.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado. Semaforos.
Diferencia de la textura del pavimento. Pilonas. Jardineras.

Paso peatonal y ciclista elevado. Aimohadas. Bandas
sonoras.

Paso peatonal sobreelevado. Pilonas. Jardineras entre la
viay la acera. Diferencia de la textura del pavimento.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado. Semaforos. Pilonas.

Pasos de peatones no sobreelevados. Bandas sonoras.

Barreras fisicas entre la via y el bidegorri. Paso peatonaly
ciclista sobreelevado. Rotonda.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda. Pilonas.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda. Diferencia de la
textura del pavimento.

Paso peatonal sobreelevado. Rotonda.

Paso peatonal sobreelevado. Jardineras. Rotonda.

Bandas sonoras. Pilonas.

Paso peatonal sobreelevado. Pilonas. Jardineras entre la
Paso peatonal sobreelevado.

Paso peatonal sobreelevado.

Pilonas. Bandas sonoras.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado. Minirotonda.

Paso peatonal sobreelevado.

Barreras fisicas entre la via y el bidegorri. Paso peatonal
sobreelevado. Lomos. Rotonda.
Valla. Lomos.

Paso peatonal y ciclista sobreelevado. Valla. Minirotonda.

Pilonas. Minirotonda.
Barrera fisica con la acera en el tramo del restaurante
Sarriena. Paso peatonal sobreelevado. Bandas somoras.

Paso peatona elevado.

Mitad de la calle pertenece al municipio de Leioa y la otra a
Getxo.

Actualmente se encuentra en obras, aunque quedara un
bulevar peatonal.

Pendiente elevada.

Acera solo en un lado de la calzada. Pendiente elevada.
Bidegorri hasta Artatza-Pinueta Ikastextea

Acera solo en un lado de la calzada, el otro lado es un
bidegorri desde Metro Lamiako hasta rotonda Metro
Leioa. Via en obras debido a construccion de un nuevo
complejo residencial.

Mitad de la calle pertenece al municipio de Leioa y la otra a
Getxo.

Actualmente se encuentra en obras. Quedara un bulevar
peatonal.

Eltramo de la acera en el puente desde la estacion de
Metro Leioa hasta la rotonda tiene de ancho 1,5 m.

El bidegorri discurre paralelo a un lado de la calzada.
Via en obras. Pendiente elevada. Acera solo en un lado de
la calzada.

Pendiente elevada.

Pendiente elevada. Debido a la discontinuidad del
itinerario, obliga a cambiar de acera.

Acera solo en un lado de la calzada, el otro lado cuenta con
el itinerario peatonal pintado en calzada con ancho de 1 m
hasta Travesia Joaquin Achucarro.

Acera solo en un lado de la calzada, el otro lado cuenta con
un bidegorri.

Acera solo en un lado de la calzada.

Acera solo en un lado de la calzada.
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ANALISIS DE LA OFERTA DE LA RED PEATONAL

SENDA PEATONAL

ASCENSORES

e e [ oweoo
Laubide Kalea 1 Conecta Artatza Kalea con Basafiese Kalea a |a altura del Edificio Gobelas.
Langileria Kalea 1 Comunica el barrio de Lamiako y el barrio de Txorierri.

Metro Lamiako 5 Comunica los barrios de Lamiako con Udondo por la estacion de Metro

Lamiako.

A la altura del Conservatorio y el Polideportivo de Kandelazubieta, este puente
Puente Athletic La Avanzada 1 comunica los barrios del Elexalde y Udondo mediante un puente sobre la
carretera de La Avanzada.

Solventa la diferencia de altura en el barrio de lkea, entre las calles Iturribide

lturribide Etxetaldea 2 Etxealdea e lkea Kalea.

Plaza Errekalde Ascensor que conecta con Elexalde Etorbidea.

TOTAL 8
PUENTE PEATONAL

LOCALIZACION CONECTIVIDAD

Zarrageta Kalea Comunica Leioa con Getxo por el oeste por encima de la carretera BI-637.

Basafiese Kalea Conecta Artatza Kalea con Basafiese Kalea a la altura del Edificio Gobelas.

Metro Lamiako Comunica los barrios de Lamiako con Udondo por la estacion de Metro Lamiako.

p te Athletic La Av d A la altura del Conservatorio y el Polideportivo de Kandelazubieta, este puente comunica los
uente etic La Avanzada ) ;
barrios del Elexalde y Udondo mediante un puente sobre la carretera de La Avanzada.

Ermitazpi Zubia Puente peatonal y ciclista que conecta los barrios de Artatzagana con San Bartolomé.

ESCALERAS
. Hacen de conector vertical entre los barrios mas altos: Artatzagana-San Bartolomé, Landabarri-
Negurigane ) L ’ .
Negurigana. También se localizan escaleras aldeafias a los ascensores.
Elexald Conectan los barrios de la zona baja del Elexalde con los barrios mas altos, como Iturribide-
exalde

Ikea y Estartexe-Elexalde. También se localizan escaleras aldeafias a los ascensores.

Sirven como conectores de los senderor peatonales urbanos con las principales
infraestructuras peatonales. Comunican la la zona comercial de Luis Bilbao Libano Kalea y
Sabino Arana Etorbidea,.

Ensanche - Sakoneta

Las escaleras hacen la funcion de eje conector entre estos dos barrios, siendo apoyo al

Lamiako - Txorierri ) " )
ascensor en lo que se refiere a la movilidad vertical.

SENDEROS PEATONALES URBANOS

Los senderos peatonales urbanos son vias disefiadas exclusivamente para el transito de personas a pie. Estas sendas forman parte de una red
infraestructural que complementa y conecta otros espacios peatonales como aceras y areas de esparcimiento, ofreciendo un trayecto continuo
y seguro para los peatones en el entorno urbano.

Algunos de los senderos peatonales urbanos no estdn pensados para ser inclusivos con PMR debido a las elevadas pendientes, aunque cunmple
con laintegracion de rampas pertinente.

En general, al complementar la infraestructura peatonal existente, las sendas peatonales ayudan a crear una red de trayectos continuos y bien
conectados, reduciendo la fragmentacidn de las rutas peatonales y optimizando su circulacion.

Tabla 32. Andlisis de la infraestructura peatonal de 1 cioa. Senda peatonal. Elaboraciin propia
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EVALUACION DE LA OFERTA DE LA RED PEATONAL

CONCLUSIONES GENERALES

Los itinerarios peatonales principales ofrecen una cobertura adecuada y conectividad eficiente entre barrios, aunque la carretera de La

Avanzada actla como barrera transversal, estd solventada parcialmente por pasos inferiores y puentes. En general, el estado del
pavimento y la anchura de las aceras es bueno, con iluminacidn suficiente y una accesibilidad aceptable para PMR, aunque hay puntos
mejorables, especialmente en zonas con pendientes o aceras unilaterales.

Las calles peatonales estan bien consolidadas, con superficies amplias (hasta 16 metros), pavimento en buen estado y buena
accesibilidad. Cumplen funciones clave en la trama urbana y destacan por su integracion con espacios residenciales y comerciales.

Las plataformas Unicas refuerzan la prioridad peatonal en zonas de convivencia con vehiculos, con elementos de seguridad y
accesibilidad bien implementados, mientras que las calles residenciales tipo S-28 promueven la movilidad calmada, aunque algunas
presentan deficiencias en accesibilidad.

La infraestructura complementaria —ascensores, escaleras, senderos urbanos y puentes peatonales— mejora la conectividad en zonas
con barreras fisicas, potenciando la accesibilidad universal y el desarrollo urbano.

En conclusion, la red peatonal del municipio es funcional, segura y bien integrada en el entorno urbano, favoreciendo una movilidad
activa y accesible. Aunque presenta buenas condiciones generales, es necesario mejorar la accesibilidad en tramos con pendientes y
aceras unilaterales, asi como reforzar la continuidad en zonas fragmentadas por las barreras infraestructurales de la carretera de La
Avanzada y el itinerario del Metro. Las infraestructuras complementarias, como ascensores y puentes, son clave para superar barreras
fisicas y promover una ciudad mas inclusiva.

Tabla 33. Evaluacion de la infraestructura peatonal de 1 eioa. Elaboraciin propia
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5.4.2.1 ANALISIS DE LA CONTINUIDAD PEATONAL DE LEIOA

La fragmentacion provocada por infraestructuras viarias limita el acceso directo a servicios, equipamientos y
espacios publicos, perpetuando la desigualdad en la movilidad, especialmente de personas mayores, jévenes
y personas con movilidad reducida. Estos son algunos de los principales efectos negativos de la

discontinuidad peatonal:

Reduccion de la accesibilidad.
Segregacion de la trama urbana.
Incremento de la inseguridad vial.

o O O O

Desigualdad en la movilidad.

Carretera LLa Avanzada

Esta via produce una gran afeccién en materia de conectividad y
permeabilidad. Esta carretera canaliza un alto volumen de trafico y
también interrumpen la continuidad peatonal y ciclista.

Alo largo del trazado de esta carretera se han habilitado catorce (14)
cruces que permiten la comunicacién entre ambos lados de la
infraestructura, cuyas tipologfas son:

o Pasos elevados.

o Pasos inferiores.

o Rotondas.

o Cruces semaféricos.
Metro

El barrio de Lamiako presenta una problematica en términos de
continuidad peatonal debido a la infraestructura ferroviaria que lo
atraviesa. La linea del Metro de divide al barrio en dos mitades,
limitando la permeabilidad urbana y la fluidez del transito peatonal.

Actualmente, el tnico paso peatonal que permite cruzar de un lado al
otro del barrio es el que se encuentra dentro de la estacion de Metro
de Lamiako, a través de unas escaleras y ascensor. Este hecho
convierte a la estaciéon no solo en un nodo de transporte, sino en un
punto critico de conexién urbana.

La existencia de un dnico punto de cruce restringe la circulacién
peatonal libre por el barrio, obligando a realizar rodeos y generando
una desconexién entre zonas residenciales, equipamientos y espacios
publicos.

\
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Conclusiones

La localizacién de las intersecciones esta entre los 100-300 m, siendo una distancia éptima para hacer
caminando, por lo que la permeabilidad peatonal del municipio con la carretera de La Avanzada responde a
las necesidades de la poblacion, aunque sigue siendo una barrera infraestructural evidente.

Por otro lado, la permeabilidad en Lamiako debido a las vias del Metro no responde a las necesidades reales
de movilidad de la poblacién, ya que el tnico paso peatonal se localiza en la estacién de Metro Lamiako,
situada justo en la mitad del barrio, generando zonas con escasa permeabilidad y largos recorridos de

caminata.

Jerarquizacion de la red viaria
= |tinerario_principal

=== (Calle peatonal

.| comece Plataforma unica

=== (Calle Residencial (S-28)

Senda peatonal
® Ascensor

Puente peatonal

Escaleras

Senderos peatonales urbanos

=

llustracion 133. Continuidad peatonal en Leioa con las barreras infraestructurales. Elaboracion propia
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llustracion 134. Continuidad peatonal en Leioa con las barreras infraestructurales. Zoom a cruces. Elaboracion propia
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1 — Goierri Kalea

Paso inferior a la carreta BI-637 por
Goierri Kalea con acceso desde Leioa
a un lado de la acera y comunica con
el municipio de Getxo.

Cuenta con iluminacion.

Puede provocar inseguridad vial
debido a que no hay ningun elemento
extra implantado.

2 — Zarrageta Parkea

Paso elevado a la carreta BI-637 por
Zarrageta Kalea con acceso desde
Leioa a un lado desde el parque y
comunica con Getxo.

Cuenta con iluminacién en todo su
recorrido.

Este paso es wuna infraestructura
compartida entre peatones y ciclistas.

3 — Artatza Parkea

Paso inferior a La Avanzada a la altura
de Artatza Parkea que comunica el
barrio de ILandabarri con Pinueta
mediante rampa y escalera.

Cuenta con iluminacién en todo su
recotrido.

\
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4 — Landabarri Bidea

Paso inferior a La Avanzada entre
Artatza Parkea y los bomberos que
comunica el barrio de Landabarri con
Artatza mediante rampa y escalera.
Cuenta con iluminacién en todo su
recorrido.

Este paso es wuna infraestructura
exclusiva para peatones.

5 — Euzko Gudariak Etorbidea

Paso inferior a La Avanzada por
Euzko Gudariak Etorbidea con
acceso peatonal por ambos lados y
bidegorri bidireccional.

Cuenta con iluminacion.

Puede provocar inseguridad vial
debido a que no hay ningun elemento
extra implantado.

6,7,8,9,10, 11 — Iparragirre
Etorbidea

Actualmente este tramo esta en obras,
por lo que los cruces estan mantenidos
pero sus caracteristicas técnicas finales
se desconocen.

Por lo general, son cruces a nivel con
pasos peatonales sobreelevados 'y
semaforos.

12 — Pasarela peatonal

Paso superior a La Avanzada a la
altura de Kandelazubieta Kalea y
comunica los barrios de Iturtibde, San
Juan y Monte Ikea con Udondo y el
Ensanche.

Cuenta con iluminacién.

Es exclusivo peatonal y cuenta con
rampa, escaleras y ascensor.
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13 — Iparragirre Etorbidea

Paso inferior a La Avanzada a la altura
de Iparragirre  Industrialdea y
comunica los barrios de Mendibile
con Udondo. Cuenta con acceso por
los dos lados de la calzada.

Cuenta con iluminacién en todo su
recotrido.

Este paso es bastante seguro para los
peatones, ya que el itinerario peatonal
se encuentra elevado del itinerario
vehicular.,

14 — Iparragirre Etorbidea

Paso inferior a La Avanzada a la altura
del Eroski y comunica el area
comercial con las paradas de autobus.
Cuenta con iluminacién en todo su
recotrtido.

Este paso es una infraestructura
exclusiva para los peatones.

15 — Metro Lamiako

Paso superior al Metro a la altura de la
estacion de Lamiako y comunica los
barrios Lamiako con Udondo. Cabe
destacar que es el Gnico paso peatonal
en todo el itinerario del Metro a través
del barrio de Lamiako hasta llegar a
Getxo.

Es exclusivo peatonal y cuenta con
escaleras y ascensor.

\
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5.4.3 BIZIBIDEAK

Bizibideak es un proyecto para el desarrollo de la autonomia y la movilidad

de la infancia de Leioa, fomentando que las nifias y los nifios vayan caminando
al colegio acompafiados de sus compafieros y compafieras, sin necesidad de
que un adulto los acompafie. Este proyecto busca transformar la ciudad en

< 3
'{Z(!{'(eﬂ(a

el derecho a moverse con seguridad y libertad. eskolara lagunekaz

un espacio mas inclusivo y accesible para los mas pequefios, devolviéndoles

Los principales objetivos son:
o Fomentar la autonomfia infantil. Fortalece su confianza y habilidades sociales.

o Mejorar la seguridad vial. Identifica las rutas seguras hacia los centros escolares.

o Impulsar la participacién infantil. Involucra a la juventud en el disefio y evaluaciéon de los caminos.

Linstracién 135. Mapa de los itinerarios escolares segnros. Fuente: Ayuntamiento de 1eioa

Los Topaguneak son postes ubicados a lo largo de las rutas escolares seguras, donde las nifias y los nifios
> y

pueden reunirse antes de iniciar su camino hacia la escuela. En el mapa se localizan, mediante nimeros, los

Topaguneak donde pueden quedar a una hora para ir caminando juntos.
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5.4.4 CONECTIVIDAD Y COBERTURA DE LA RED PEATONAL

5.4.4.1 CONECTIVIDAD DE LA RED PEATONAL

La movilidad peatonal depende de la distribucién de los principales centros de atracciéon. Cuanto mas

cercanos estén los hogares de los lugares de interés y actividad, mayor sera la movilidad peatonal, lo que

favorece la cohesion urbana.

A continuacién, se realiza un analisis del nivel de conectividad de la red peatonal municipal con los

equipamientos mas relevantes a la hora de generar desplazamientos:

©)

Centros educativos: Estan bien conectados peatonalmente, proximos a itinerarios principales y

sendas peatonales, lo que favorece los desplazamientos a pie.
Centros deportivos: Disponen de buena infraestructura peatonal y cercania a itinerarios y senderos,

lo que fomenta su acceso caminando.

Desplazamientos al trabajo y zonas comerciales: El acceso peatonal a poligonos y areas comerciales
es adecuado gracias a la red continua, destacando la calle peatonal Sabino Arana Etorbidea por su
ubicacién céntrica.

Centro de salud: Ubicado en el barrio del Elexalde, cuenta con excelente conectividad peatonal a

través de itinerarios principales, escaleras y el tramo de Calle Residencial (S-28), no solo en la misma
calle sino en las inmediaciones de este.
Servicios publicos y Ayuntamiento: Principalmente en Elexalde, estan bien integrados en la red

peatonal, lo que garantiza una 6ptima accesibilidad a pie.

Conectividad de la red peatonal y los equipamientos
Equipamientos [_] Zona Comercial
A Ayuntamiento [] Poligono Industrial/Empresarial
& Caitossaiitilos Infraestructura peatonal
= |tinerario principal
@ Servicios publicos
=== (Calle peatonal
@ Centros deportivos .
somaco Plataforma Unica
@® Centros educativos ) )
=== (Calle Residencial (S-28)
O Centros culturales
@ Ascensor
@® Transporte
Puente peatonal
O Religioso
Escaleras
® Interés turistico
) = Senderos peatonales urbanos
[_] Areas estanciales

Liustracion 136. Leyenda de la conectividad de la red peatonal y de los equipamientos. Elaboracién propia
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5.4.4.2 COBERTURA DE LA RED PEATONAL

La cobertura de la red peatonal constituye un elemento esencial para asegurar una movilidad urbana accesible
y equitativa. Un sistema de desplazamiento a pie bien planificado debe integrar tanto los nucleos urbanos
como las dreas mas alejadas, facilitando que toda la poblacién pueda desplazarse por recorridos comodos,
SEguros y cercanos.

Para ciudades de menos de 100 mil habitantes se toma 100 metros como area de influencia en torno a los
itinerarios peatonales, lo que equivale a un recorrido aproximado de 2 minutos a pie. Para los elementos
peatonales como los cruces y ascensores, se determina un area de influencia de 200 metros ya que son
elementos clave para la conectividad peatonal, especialmente en zonas con barreras fisicas o desniveles. Las
personas usuarias suelen recorrer distancias mayores para acceder a estos puntos de cruce seguro.

En las siguientes imagenes se muestran una representacion del nivel de accesibilidad peatonal.

INFRAESTRUCTURA | AREA DE %
PEATONAL INFLUENCIA %?)]];Eigllé)l{;?
Itinerario peatonal 100 m 98%
Ascensores 200 m 60%
Cruces 200 m 69%

Tabla 34. Cobertura de la poblaciin con la red peatonal. Elaboracion propia

Itinerario peatonal

S e

. Sl 1

;| Cobertura de la red peatonal

Infraestructura peatonal i
| == Itinerario principal
[ Buffer (100 m)
Ordenacién urbana
.-| [ Areas urbanas residenciales

W ¥
.

Linstracién 138. Cobertura territorial de los ifinerarios peatonales principales en Leioa. Elaboracion propia

Ascensores
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@ Ascensor

;| Cobertura de la red peatonal

Infraestructura peatonal o

1\;_ [ Buffer (200 m)
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Linstracién 139. Cobertura territorial de los ascensores en Leioa. Elaboracion propia

Cruces barreras infraestructurales

QO Cruces

;| Cobertura de la red peatonal
Infraestructura peatonal i

.| [ Buffer (200 m)
| Ordenacién urbana

8 3
s

| [ Areas urbanas residenciales ..
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Liustracion 140. Cobertura territorial de los cruces en 1 eioa. Elaboracion propia
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5.5 RED CICLABLE

551 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA (2023-2035)

La movilidad ciclista, en el marco de ordenacion territorial de Euskadi y de Bizkaia, se encuentra el “Plan
Territorial Sectorial de las Vias Ciclistas de Bizkaia 2023-2035 (PTSVCB)”, cuyo objetivo primordial es
mejorar las condiciones de conectividad y seguridad en los desplazamientos peatonales y ciclistas,
especialmente en las conexiones interurbanas.

La siguiente ilustracion muestra la Red Basica de Vias Ciclistas de Bizkaia (RBVCB), estos itinerarios conectan
entre si las principales areas urbanas de Bizkaia y tienen una longitud de 365 km aproximadamente. Esta
constituida por un conjunto de infraestructuras ciclistas de caracter urbano e interurbano, estructuradas en
siete ejes principales.

Elitinerario que nos compete es el Itinerario I.3 Uribe Kosta (linea azul) de 39 km de longitud, desde Elorrieta
hasta Sopela, pasando por los municipios de Erandio, Leioa, Areeta y Berango. Este itinerario conecta

directamente con el itinerario .2 Txorierri-Mungialdea y con los itinerarios secundarios que conectan con el
Puerto de Getxo, la UPV/EHU, Utrduliz, Barrika, Plentzia y Gotliz.

LEGENDA/ LEYENDA

%

Bizkaiko Fem Mndia

€Bizkaia Srimred s veia,_

- Plarat e
Carbgrbfon Phicca dh Ordueando, | Dni e PTICH

Liustracion 141. Mapa de la RBCV'B. Fuente: DFB
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UDALA-AYUNTAMIENTO
De los aproximadamente 40 km de longitud totales del Itinerario .3, actualmente esta ejecutado el 62% del

itinerario, quedando por ejecutar el 46% del Eje Principal y el 54% de los Ejes Secundarios, aproximadamente
15 km.

REDOBJETD DEL PLAMN - RDP
PTSVCB

e e

L3 (ESKUMALDEA / URIBE 18135 21215 24477 12305 12172
350

KOSTA) 46,1% 31.9% 62.2% 50.3% 45.7%

Tabla 35. Distribucion de la longitud ejecutada. Fuente: PTST/CB 2023-2035

LEGENDA / LEYENDA

1. SEXENIO (2023-2028 )
1. SEIURTEKOA ( 2023-2028 )

2. SEXENIO (2029-2035 )
2. SEIURTEKOA ( 2029-2035 )

EJECUTADO / GAUZATUA

Ilustracion 142.
Programacion de actuacion.
Fuente: PTSVCB 2023-2035

Las siguientes . tablas muestran las
asignaciones del reparto de responsabilidades en la habilitacién de la ROP pendiente en costes de inversion,
obteniéndose los siguientes resultados. El plazo de vigencia del PTSVCB (2023-2035) queda organizado en

dos sexenios: 1. Sexenio: 2023 — 2028 2. Sexenio: 2029 — 2035.

ROP PENDIENTE DE EJECUCION, COSTES ESTIMADOS
Y ASIGNACION DE INVERSIONES
IO B o NI : LI (O INVERSION INVERSION
ITINERARIO | PENDIENTE | REQUERIDA @Yo\ (61N FORAL

(m) ®© ) )
L3 14.873 22.723.894 5.490.968 17.232.926
I SEXENIO 2023-2028
L3 9.669 18.583.919 4.499.457 14.084.462
II SEXENIO 2029-2035
L3 5.204 4.139.975 991.511 3.148.464

Tabla 36. Asignacion de responsabilidades inversoras. Fuente: PTS1/CB 2023-2035
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5.5.2 OFERTA DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

A e ! FQ“)’
Oferta de la infraestructura ciclista
By Aparcabicis
Bizkaibizi
@ Punto autorreparacion-lavadero

Bid :

llustracion 143. Oferta de la infraestructura ciclista en Leioa. Elaboracion propia
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Liustracion 144. Oferta de la infraestructura ciclista en 1 eioa. Itinerarios ciclistas. Elaboracion propia

TIPO DE

APARCABICIS

Rueda
Bolardo adaptado
Rueda
Consigna
Rueda
U-invertida
U-invertida
U-invertida
U-invertida
10 U-invertida
11 U-invertida

O 00 N UL b WN B

ITINERARIO

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

LONGITUD
(km)

Zarrageta Kalea 0,7
Artatza Parkea 0,7
Artatza Kalea 0,4
Euzko Gudariak Etorbidea 0,5
Pinosolo Parkea 0,5
Ifiaurratzaga Kalea 0,5
Laubide Kalea 0,1
San Bartolomé Kalea 0,4
Larrakoetxe Kalea 0,1
Artatzagana Kalea 0,5
Zagarreta Parkea 0,5
Amaia Kalea 0,1
Santsoena Auzoa 0,7
lturriondo Kalea 0,4
Ria 1,1
Ermitazpi Zubia 0,1
Sabino Arana Etorbidea 1,1
Laubide Kalea 0,4
Independentzia Kalea 0,2
Torresolo Kalea 0,5
Larrarte Kalea 0,4
Landabarri Pasalekua 0,6
Gaztelubide Kalea 0,7
Elexalde Etorbidea 1,0
UPV/EHU 2,2
Langileria Kalea 0,9

TOTAL 15,3

Tabla 37. Longitud de los itinerarios ciclistas de 1 cioa. Elaboracion propia

TIPO DE Ne Ne
APARCABICIS | ANCLAJES [PLAZAS
1 5 12 U-invertida 3 6
2 2 13 Rueda 1 6
6 6 14 Bolardo adaptado 2 2
20 20 15 Rueda 6 6
1 6 16 Rueda 6 6
5 10 17 Rueda 12 12
5 10 18 Rueda 6 6
5 10 19 Rueda 5 5
5 10 20 Rueda 16 16
5 10 21 Rueda 6 6
5 10 TOTAL 123 170
Tabla 38. Oferta de aparcabicis de 1 eiva. Elaboracion propia
DIAGNQST IKOA LEI@ A
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Aparcabicicletas Intermodal

En la estacién de Metro Leioa (ID 4) se encuentra un aparcamiento disuasorio para bicicletas gestionado por
el Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB). Esta instalacion, que cuenta con una cubierta, ofrece espacio
para aproximadamente veinte (20) bicicletas y patinetes.

El aparcamiento estd operativo durante el horario del Metro y su uso esta condicionado a la realizacién de,
al menos, un trayecto en este medio de transporte. Inicialmente, el servicio es gratuito con el objetivo de
darlo a conocer entre la ciudadanfa. Mas adelante, se establecera una tarifa para las personas que lo utilicen.

Tlustracion 145. Estacionamiento de bicicletas intermodal en la estacion de Metro 1 eioa. Fotografias propias. Elaboraciin propia

Puntos de autorreparacion y lavaderos

\

UDALA-AYUNTAMIENTO
En el municipio de Leioa, en el Pais Vasco, se han instalado lavaderos publicos de bicicletas como parte de

su apuesta por la movilidad sostenible. Estos puntos permiten a los ciclistas limpiar facilmente sus bicicletas,
favoreciendo el mantenimiento y prolongando su vida util. La iniciativa refuerza el compromiso de Leioa con
el transporte saludable y ecolégico, ofreciendo sus habitantes y visitantes un servicio practico y accesible en
espacios urbanos.

Actualmente hay instalado tres (3) lavaderos y un (1) punto de autorreparacién ubicado en la UPV/EHU.
Los lavaderos se localizan en los barrios de Zarrageta, en el Parque Zarragabarrena; en el barrio de
Artatzagana proximo a la estacion de Bizkaibizi Bordeoena y el otro se encuentra en el nicleo de Udondo en
la Av. Sabino Arana.

Liustracion 147. Lavadero de bicicletas en Aldekoena. Fuente: Google Maps
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5.5.3 ANALISIS Y EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

ITINERARIO

TIPO DE CARRIL SENTIDO DE
BICI CIRCULACION

ANCHO
CARRIL

(m)

PENDIENTE
MEDIA
(%)

ESTADO DE
CONSERVACION
DEL PAVIMENTO

DE LA RED CICLI

ELEMENTOS DE
SEGREGACION

CONFLICTO ENTRE
PERSONAS USUARIAS

ILUMINACION

MOBILIARIO URBANO Y

SERVICIOS

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

OBSERVACIONES

Zarrageta Kalea

Zagarreta Parkea

Artatza Kalea

Euzko Gudariak Etorbidea

Pinosolo Parkea

Ifiaurratzaga Kalea
Laubide Kalea

San Bartolomé Kalea

Larrakoetxe Kalea

Artatzagana Kalea

Artatza Parkea

Amaia Kalea

Santsoena Auzoa

Iturriondo Kalea

Ria

Ermitazpi Zubia

Sabino Arana Etorbidea

Independentzia Kalea
Torresolo Kalea
Larrarte Kalea

Landabarri Pasalekua

Gaztelubide Kalea
Elexalde Etorbidea
UPV/EHU

Pasarela compartida

) Bidireccional
con el peaton

Senda-bici Bidireccional

Via compartida con el

- ) Unidireccional
trafico motorizado

Carril-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional
Senda-bici Bidireccional
Senda-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional
Senda-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Pista-bici Bidireccional
Pasarela compartida L .

) Bidireccional
con el peaton
Acera-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional
Senda-bici Bidireccional
Carril-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional
Acera-bici Bidireccional

1,5

7,5

2,5

2,5

3,5

2,5

2,5

2,5

3,5

35

2,2

15

2,5

10

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto
Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto

Correcto
Correcto
Correcto

Correcto

Correcto
Correcto
Correcto

Unilateral - Ciclista-peaton
Unilateral - Ciclista-peaton
Solo mediante pintura
Tresbolillo b Ciclista-coche
en la calzada
Pareada Separador vial Ciclista-peatén-coche

Unilateral doble brazo Cuneta Ciclista-peaton

Unilateral Separador vial Ciclista-peaton-coche
Pareada Separador vial Ciclista-peaton-coche
Unilateral Separador vial Ciclista-coche
Unilateral Cuneta Ciclista-peaton
Unilateral Cuneta Ciclista-peatén-coche
Unilateral - Ciclista-peaton
Tresbolillo Bordillo Ciclista-peatén-coche
Unilateral - Ciclista-peaton-coche
Unilateral Separador vial Ciclista-peatén-coche
Unilateral Vegetacion Ciclista-peatén
Unilateral - Ciclista-peatén
Pareada Vegetacion Ciclista-peatén-coche
Unilateral Bordillo Ciclista-peatén-coche
Pareada Separador vial Ciclista-peatén-coche
Unilateral Cuneta Ciclista-peatén-coche
Tresbolillo - Ciclista-peatén
Tresbolillo Bordillo Ciclista-coche
Pareada Bordillo Ciclista-peatén
Unilateral - Ciclista-peaton-coche

- Punto de autorreparacion.
- Lavabicis.
- Estacion de Bizkaibizi.

- Punto de autorreparacion.
- Lavabicis.

- Zonas de descanso.

- Elementos de sombra.

- Estacidn de Bizkaibizi.

- Estacidn de Bizkaibizi.

- Zonas de descanso.
- Elementos de sombra.

- Estacion de Bizkaibizi.

- Zonas de descanso.

- Zonas de descanso.

- Zonas de descanso.
- Elementos de sombra.

- Zonas de descanso.

- Lavabicis.

- Zonas de descanso.

- Elementos de sombra.
- Estacidn de Bizkaibizi.

- Zonas de descanso.
- Elementos de sombra.

Tabla 39. Andlisis de la infraestructura ciclista de Leioa. Itinerarios ciclistas. Elaboracion propia

Pasarela de uso mixto con barandado en buen estado a
cada lado.

Discurre dentro del parque y solventa el cruce con el rio
mediante una pasarela.

Falta de sefializacion vertical al inicio y final del bidegorri.

Discurre dentro del parque paralelo al paseo peatonal,
separado por una cuneta.

El conflicto ciclista-coche es debido a las entradas a garajes
de las viviendas.

Discurre paralela al sendero peatonal y esta separado por
una cuneta.

Discurre paralela al sendero peatonal y se encuentra
separado por una cuneta.

Cuenta con sefializacién vertical que informa sobra la
exclusividad de la senda para las bicicletas. Velocidad
maxima de 5 km/h.

Via de caracter rural que da acceso a viviendas.
Compartida con los vehiculos en un primer tramo y luego
solo peaton-bici en el segundo tramo.

Eltramo desde la ria hasta la rotonda de Felipe Rio Kalea es
un carril-bici con separadores viales de caucho y pilonas. El
siguiente tramo que conecta hasta la estacion de Metro
Leioa, cuenta con u n bordillo que hace de elemento
separador. El tramo del puente es via compartida con los
vehiculos, cuenta con sefializacion horizontal.

Pasarela de uso mixto con barandado en buen estado a
cada lado.

Este tramo discurre por una calle peatonal que se
caracteriza por ser un drea comercial, de restauracion y
residencial.

Paseo que da acceso a vivienda y al paso subterrdneo a la
altura del parque Artatza.
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5.5.4 ANALISIS Y EVALUACION DE LAS INTERSECCIONES CICLISTAS

Mo\

o

EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

CONCLUSIONES GENERALES

La red ciclista del municipio abarca 15 km y presenta una infraestructura diversa, con carriles
bidireccionales y en un estado de conservacién correcto. El ancho de los itinerarios suele ser
adecuado (mds de 2,5 m), favoreciendo la circulacion segura en ambos sentidos. Las
pendientes son generalmente suaves, aungue algunos tramos, como Euzko Gudariak
Etorbidea, presentan inclinaciones elevadas.

La segregacion entre bicicletas, peatones y vehiculos esta en gran parte bien resuelta
mediante separadores fisicos, aunque aun existen tramos que dependen Unicamente de
sefializacion y sin separadores fisicos, aumentando el riesgo de conflictos en zonas
compartidas. La iluminacion es variable segun el tramo, y se han incorporado servicios
complementarios como puntos de reparacion, lavabicis y estaciones de Bizkaibizi, mejorando
la experiencia ciclista.

En cuanto a los aparcabicis, existen 170 plazas distribuidas en 21 puntos, destacando los
aparcabicis en U-invertida por su funcionalidad y seguridad, aunque encontramos unidades
menos seguras como las de tipo rueda.

En conclusion, la red ciclista es en parte continua y funcional, pero presenta interrupciones y
falta de conexiones en ciertos puntos clave (Artatzagana, San Bartolomé, Monte lkea), lo que
limita su eficacia como alternativa de movilidad. Se recomienda mejorar la conectividad y
reforzar la seguridad en tramos compartidos con los vehiculos motorizados y aumentar el
numero de aparcabicis.

Tabla 40. Evalnacion de la infraestructura ciclista de 1 eioa. Itinerarios ciclistas. Elaboraciin propia

| Intersecciones con cruces
peatonales y vehiculares |

%
QO Intersecciones A

i Bidegorris i

Ejecutado SI

Liustracion 148. Inventariado de las intersecciones de los itinerarios ciclistas con los cruces peatonales y vebiculares en Leioa. Itinerarios ciclistas. Elaboracion propia
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Antatza

llustracion 149. Inventariado de las intersecciones de los itinerarios ciclistas con los cruces peatonales y vehiculares en Leioa. Por barrios. Elaboracion propia
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llustracion 150. Inventariado de las intersecciones de los itinerarios ciclistas con los cruces peatonales y vehiculares en Leioa. Por barrios. Elaboracion propia
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INTERSECCION 1 INTERSECCION 38
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ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES CICLI

INTERSECCION

CRUCE ITINERARIOS
CICLISTAS

TIPO DE CONFLICTO

CAMPO DE VISION LIBRE DE

OBSTACULOS
(25m)

ELEMENTOS SINGULARES

ELEMENTOS DE CALMADO DE

TRAFICO

OBSERVACIONES

10

11

12

13

14

15

Artatza Kalea - San
Bartolomé Kalea

Zagarreta Auzoa

Larrakoetxe Kalea

Larrarte Kalea

Larrarte Kalea

Laubide Kalea

Gaztelubide Kalea -
Landabarri Pasalekua

Landabarri Pasalekua

Landabarri Pasalekua -
Landabarri Bidea

Landabarri Pasalekua -
Artatza Kalea

Landabarri Bidea -
Artatza Kalea

Artatza Kalea -
Negurigane Kalea

Artatza Kalea - Joaquin
Achucarro Kalea

Artatzagana Kalea -
Leioandi Kalea
Artatzagana Kalea -
Leioandi Kalea 2

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-coche

Ciclista-peatdén

Ciclista-peaton-coche
Ciclista-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton-coche

Peatdn-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

Buena visibilidad

Mejorable

Muy buena visibilidad

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad
Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Mejorable

Deficiente

Mejorable

Mejorable

Buena visibilidad

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Glorieta

Itinerario ciclista pasa a la calzada

Paso ciclista

Cruce con paso de peatones

Paso peatonal + paso ciclista

Paso ciclista

Paso peatonal + paso ciclista

Cruce con vehiculo
Cruce con acera

Cruce con acera

Paso peatonal

Paso peatonal

Paso peatonal

Paso peatonal

Paso peatonal + paso ciclista

Paso peatonal

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.
- Sefializacién vertical.

- Sefializacién horizontal.
- Sefializacién vertical.

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacién horizontal.
- Paso ciclista no elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacién horizontal.

- Paso ciclista/peatonal elevado.

- Sefializacién horizontal.

- Diferencia de baldosas.

- Paso peatonal elevado.
- Sefializacion horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal elevado.
- Sefializacion horizontal.

- Paso peatonal/ciclista no elevado.

- Sefializacién horizontal.

Falta de sefializacidn vertical. La rotonda cuenta con la
sefializacion horizontal de via compartida.
Arbol de Telleria Kalea reduce la visibilidad.

Los estacionamientos impiden que haya una visibilidad
mejor.

Se presenta la sefializacion horizontal de via compartida.
El paso del cruce no cuenta con el pintado del paso ciclista.

La via ciclista y el paso de peatones se encuentran en la
misma cota.

La zona ajardinada de Artatzagana Kalea reduce
visibilidad.

Falta de sefializacion vertical.

El paso ciclista no esta elevado y no cuenta con la
pertinente sefializacion vertical.

Falta de sefializacién vertical.

El paso ciclista no esta elevado y no cuenta con la
pertinente sefalizacion vertical.

La zona de 3 aparcamientos junto a la zona de ¢/d reduce
la visibilidad de los que acceden desde el paso inferior.

El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
Como se encuentra en una esquina entre viviendas, la
visibilidad es casi nula.

Falta de sefializacidén horizontal y vertical, el paso del cruce
no cuenta con el pintado del paso ciclista.

La vegetacidn y los contenedores de basura no permite
tener una buena visibilidad del cruce.

Falta de sefializacidén horizontal y vertical, el paso del cruce
no cuenta con el pintado del paso ciclista.

La vegetacion no permite tener una buena visibilidad del
cruce.

Landabarri bidea cuenta con la sefializacion horizontal de
via compartida.

El paso del cruce no cuenta con el pintado del paso ciclista.
La visibilidad mejoraria bastante sin las jardineras como
separador de carriles y la proximidad de vegetacion al
cruce.

La visibilidad se reduce por la proximidad de vegetacion en
el cruce.

Falta de sefializacion vertical.

La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.
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INTERSECCION

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

CRUCE ITINERARIOS
CICLISTAS

Artatzagana Kalea -
Ifiaurratzaga Kalea

Artatzagana Kalea

Laubide Kalea -
Ifiaurratzaga Kalea
Laubide Kalea - Lekueder
Kalea

Elexalde Etorbidea (n2
30)

Elexalde Etorbidea (n2
20)

Elexalde Etorbidea (n¢
10)

Elexalde Etorbidea (n2 4)

Elexalde Etorbidea -
Errekalde Parkea
Elexalde Etorbidea (Plaza
Errekalde 1)

Elexalde Etorbidea (Plaza
Errekalde 2)

Elexalde Etorbidea
(Elexalde Parkea)

Etxebarrikorna Kalea
(Elexalde Parkea)

Ifiaurratzaga Kalea

Santsoena Auzoa

lkea Auzoa

Iparragirre Etorbidea -
Elexalde Etorbidea
(Aguas arriba)

Iparragirre Etorbidea -
Elexalde Etorbidea
(Aguas abajo)

Sabino Arana Etorbidea -
Transversal

Sabino Arana Etorbidea -
Sakoneta Kalea

Sabino Arana Etorbidea -

Luis Bilbao Libano Kalea

Sabino Arana Etorbidea -
Euskal Etxeen Plaza

TIPO DE CONFLICTO

Ciclista-peaton
Ciclista-peatén-coche
Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peaton
Ciclista-peaton
Ciclista-peaton
Ciclista-peaton

Ciclista-peaton

Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peatén-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

CAMPO DE VISION LIBRE DE

OBSTACULOS
(25m)

Muy buena visibilidad
Muy buena visibilidad
Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad
Muy buena visibilidad
Muy buena visibilidad
Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Mejorable

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Buena visibilidad

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Buena visibilidad

Mejorable

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

ELEMENTOS SINGULARES

Cruce con acera
Paso peatonal + paso ciclista
Paso peatonal + paso ciclista

Paso peatonal

Paso peatonal + paso ciclista

Cruce con paso de peatones
Cruce con paso de peatones
Cruce con paso de peatones
Cruce con paso de peatones

Cruce con paso de peatones

Cruce con vehiculo
Cruce con acera

Paso peatonal

Paso peatonal + paso ciclista +
cruce con acera

Cruce con acera

Comienzo/final de itinerario ciclista

Comienzo/final de itinerario ciclista

Cruce con vehiculo

Cruce con vehiculo

Cruce con calle peatonal

Cruce con calle peatonal

Cruce con calle peatonal

Cruce con calle peatonal

ELEMENTOS DE CALMADO DE

TRAFICO

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacion horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacion horizontal.
- Paso peatonal no elevado.
- Sefializacion horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacion horizontal.
- Pilonas.

- Sefializacion horizontal.

- Sefializacion horizontal.

- Sefializacion horizontal.

- Sefializacion horizontal.

- Sefializacion horizontal.

- Orejas.

- Sefializacion horizontal.

- Paso peatonal/ciclista no elevado.

- Sefializacion horizontal.

- Semaforo.

- Semaforo.

- Sefializacion vertical.

- Sefializacion vertical.

- Cambio de textura del pavimento.

\

UDALA-AYUNTAMIENTO

OBSERVACIONES

La via ciclista y el paso peatonal no cuentan con ningin
elemento separador.

Falta de sefalizacion vertical.

Falta de sefalizacion vertical.

La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.

Falta de sefalizacion vertical.

La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.
La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.
La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.
La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.
La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.

Cuenta con la pertinentes sefializacion vertical y
horizontal, aunque falta sefializacién en el cruce con la
acera.

La visibilidad se ve reducida debido a los vehiculos
estacionados a ambos lados de la calzada.

La via ciclista y el paso peatonal se encuentran en la misma
cota.

Falta completar la sefializacion vertical.

Falta de sefalizacion vertical y horizontal.

Es el comienzo/final de la senda-bici donde no se localiza
ningun elemento especifico de circulacion de ciclistas.

Es el comienzo/final de la senda-bici donde no se localiza
ningun elemento especifico de circulacion de ciclistas.

Actualmente esta via se encuentra en obras.

Actualmente esta via se encuentra en obras.

Falta el pintado de la sefializacién horizontal.

La visibilidad se ve reducida debido a la localizacion del
espacio de c¢/d y del estacionamiento para PMR.

La visibilidad se ve reducida debido a los arboles de la zona
ajardinada.

Falta de sefalizacion vertical.

Falta de sefializacion vertical y horizontal.
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CAMPO DE VISION LIBRE DE

CRUCE ITINERARIOS
OBSTACULOS

ELEMENTOS DE CALMADO DE
INTERSECCION

TIPO DE CONFLICTO

ELEMENTOS SINGULARES OBSERVACIONES

CICLISTAS

Sabino Arana Etorbidea -

(25m)

Paso peatonal + paso ciclista

TRAFICO

- Paso peatonal/ciclista elevado.

- Sefializacion horizontal.

Falta completar la sefializacidn vertical.
El campo de vision es bueno, aunque la visibilidad se ve

38 Ciclista-peatén-coche Buena visibilidad
Aldapabarrena Kalea s Cruce con calle peatonal - Seméforo. reducida debido al cambio de rasantey la ubicaciénde los
- Pilonas. contenedores de basura.
Sabino Arana Etorbidea , )
39 (ne 29) Ciclista-peatdn Muy buena visibilidad Cruce con calle peatonal - Falta de sefializacion vertical .
Sabino Arana Etorbidea
40 (ne 21) Ciclista-peaton Muy buena visibilidad Cruce con calle peatonal - Falta de sefializacién vertical .
Sabino Arana Etorbidea o , o o, )
41 (ne 11) Ciclista-peatén Muy buena visibilidad Cruce con calle peatonal - Falta de sefializacion vertical .
Sabino Arana Etorbidea o , o i, )
42 (ne 1) Ciclista-peatén Muy buena visibilidad Cruce con calle peatonal - Falta de sefializacion vertical .
n=
Sabino Arana Etorbidea - o , N o - Paso peatona/ciclista elevado. oo .
43 Ciclista-peatén-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista . . Falta de sefializacién vertical.
Otsobarrena Kalea - Sefializacion horizontal.
Rotonda Sabino Arana - Paso peatonal/ciclista elevado.
44 Etorbidea - Langileria Ciclista-peatén-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista - Sefializacidn horizontal. -
Kalea - Sefializacion vertical.
Rotonda Sabino Arana o - Paso peatonal/ciclista elevado.
. . . , o Paso peatonal + paso ciclista o )
45 Etorbidea - Iturriondo Ciclista-peatdon-coche Muy buena visibilidad . o - Sefializacion horizontal. -
Itinerario ciclista pasa a la calzada Y, )
Kalea - Sefializacion vertical.
- Paso peatonal/ciclista elevado.
lturriondo Kalea (Metro . ) N - o p ) / .
46 Leioa) Ciclista-peatén-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista - Sefializacion horizontal. -
eioa . ’
- Sefializacion vertical.
Iturriondo Kalea - Felipe ) o . - Paso peatona/ciclista elevado. Lo .
a7 . P Ciclista-peaton-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista o p iy / ) Falta de sefializacion vertical.
del Rio Kalea - Sefializacion horizontal.
Entrada cocheras
48 Tranvia Ciclista-coche Muy buena visibilidad Entrada a garaje - Paso ciclista no elevado. Falta de sefalizacion vertical.
49 Autonomia Etorbidea Ciclista-coche Mejorable Paso ciclista - Paso ciclista elevado. -
Autonomia Etorbidea - Sefializacion horizontal.
50 Ciclista Muy buena visibilidad Glorieta e ) La glorieta es uso exclusivo para ciclistas.
(Zona peatonal) - Sefializacion vertical.
Langileria Kalea (Metro L , o El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
51 i Ciclista-peaton Muy buena visibilidad Cruce con acera - . o
Lamiako 1) Como se encuentra en una esquina entre viviendas, |
Langileria Kalea (Metro L , ) El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
52 i Ciclista-peaton Mejorable Cruce con acera - . . ] o
Lamiako 2) La visibilidad se ve reducida debido al jardin.
Rotonda El Soplador - , N o - Paso peatona/ciclista no elevado. Lo, .
53 X p Ciclista-peatdon-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista N p L / ) Falta de sefializacion vertical.
Gabriel Aresti Kalea - Sefializacion horizontal.
Amaia Kalea o Falta de sefializacion vertical.
- . o - Paso peatona/ciclista no elevado. .
54 (parada de bus Ciclista-peatén Muy buena visibilidad Paso peatonal Y, . Este paso peatonal permite el acceso seguro a la parada de
i - Sefializacion horizontal. , .
Anbulatorioa) autobus Anbulatorioa.
55 Amaia Kalea Ciclista-coche Muy buena visibilidad Paso ciclista - Falta de sefializacidn vertical y se recomienda repintar.
Errebitarte Kalea - o , N Falta el pintado de la sefializacion horizontal y la
56 k Ciclista-peaton-coche Muy buena visibilidad - - Paso peatona elevado. . o . o .
Bendintasuna Kalea 1 instalacion de la pertinente sefializacién vertical.
Errebitarte Kalea - o , N Falta de sefializacion vertical.
57 . Ciclista-peatén Muy buena visibilidad Cruce con paso de peatones - L
Bendintasuna Kalea 2 El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
Errebitarte Kalea - . , o o - Paso peatonal/ciclista elevado. oo .
58 . ) Ciclista-peatén-coche Muy buena visibilidad Paso peatonal + paso ciclista Y, ) Falta de sefializacién vertical.
Autonomia Etorbidea - Sefializacion horizontal.
Autonomia Etorbidea - Falta de sefializacién vertical.
59 ) Ciclista-peaton Muy buena visibilidad Cruce con paso de peatones - L
Santa Ana Etorbidea El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
Gaztelubide Kalea - L , L Paso peatonal + paso ciclista+ - Paso peatonal/ciclista elevado. Falta de sefializacion vertical.
60 Ciclista-peatén-coche Buena visibilidad

Pinosolo Parkea

cruce con acera

- Sefializacion horizontal.

El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista

vl 1 5 ().
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 251/ 285



INTERSECCION

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

CRUCE ITINERARIOS
CICLISTAS

Iparragirre Etorbidea -
Euzko Gudariak
Iparragirre Etorbidea -
Euzko Gudariak
Etorbidea 2
Euzko Gudariak
Etorbidea -
Aldapabarrena Kalea
Euzko Gudariak
Etorbidea 1
Euzko Gudariak
Etorbidea 2

Euzko Gudariak
Etorbidea 3

Euzko Gudariak
Etorbidea 4

Torresolo Kalea -
Independentzia Kalea

Independentzia Kalea

Torresolo Kalea

UPV/EHU 1

UPV/EHU 2

UPV/EHU 3

UPV/EHU 4

UPV/EHU 5

UPV/EHU 6

UPV/EHU 7

UPV/EHU 8
UPV/EHU 9

UPV/EHU 10

UPV/EHU 11

UPV/EHU 12

TIPO DE CONFLICTO

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton

Ciclista-coche

Ciclista-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton

Ciclista-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton-coche

Ciclista-peatdn-coche

Ciclista-coche

Ciclista-peaton

Ciclista-peaton

CAMPO DE VISION LIBRE DE

OBSTACULOS
(25m)

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Mejorable

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Buena visibilidad

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Mejorable

Buena visibilidad

Buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

Mejorable

Muy buena visibilidad

Buena visibilidad
Buena visibilidad

Mejorable

Muy buena visibilidad

Muy buena visibilidad

ELEMENTOS SINGULARES

Cruce con vehiculo + cruce con
acera

Cruce con vehiculo + cruce con
acera

Cruce con acera

Cruce con paso de peatones

Cruce con acera

Cruce con vehiculo

Cruce con vehiculo

Cruce con paso de peatones

Paso peatonal + paso ciclista +
cruce con paso de peatones

Paso peatonal + paso ciclista +
cruce con paso de peatones

Paso peatonal + paso ciclista

Paso peatonal + paso ciclista

Paso peatonal + paso ciclista

Cruce con paso de peatones

Cruce con paso de peatones

Cruce con vehiculo

Cruce con paso de peatones +
curce con acera

Paso peatonal + paso ciclista

Paso peatonal + paso ciclista

Cruce con vehiculo

Cruce con paso de peatones +
curce con acera

Cruce con paso de peatones +
curce con acera

ELEMENTOS DE CALMADO DE

TRAFICO

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.
- Paso peatonal/ciclista elevado.
- Sefializacién horizontal.

OBSERVACIONES

Actualmente esta via se encuentra en obras.

Actualmente esta via se encuentra en obras.

El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
La visibilidad se ve reducida debido al solar.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre |a via ciclista.

Falta de sefializacion vertical.
Falta de sefializacion horizontal.
En esta interseccidn el coche tiene prioridad.

Falta de sefializacion vertical.
Falta de sefializacion horizontal.
En esta interseccidn el coche tiene prioridad.

Falta de sefializacién vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce entre el itinerario ciclista con el paso de peatones
cuenta con la pertinente sefializacién horizontal.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Falta de sefializacion vertical.

Falta de sefializacién vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Falta de sefializacion vertical.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Falta de sefializacién vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Los vehiculos aparcados reducen la visibilidad.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.

Falta de sefializacion vertical.

Falta de sefializacion vertical.

Los vehiculos aparcados reducen la visibilidad.

Falta de sefializacion vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre |a via ciclista.

Falta de sefializacién vertical.
El cruce no cuenta con paso de cebra sobre la via ciclista.
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EVALUACION DE LAS INTERSECCIONES CICLISTAS

La evaluacién de las 82 intersecciones ciclistas revela que, si bien la mayoria presenta una
visibilidad buena o muy buena, siguen existiendo carencias importantes en seflalizacion
vertical y en la definicion del paso ciclista en su cruce con las vias vehiculares. La mitad de
las intersecciones carecen del pintado especifico para bicicletas en los cruces.

El cruce del tipo ciclista-peatdn-coche es el mas frecuente, y aungue muchos puntos cuentan
con sefializacién horizontal y pasos elevados, estos elementos de seguridad vial no siempre
estan acompafiados de una infraestructura integral. La visibilidad se ve comprometida en
varias localizaciones por elementos como vegetacion, mobiliario urbano o vehiculos
estacionados.

En conclusion, el disefio actual es funcional pero necesita mejoras en sefializacion y gestion
de obstaculos visuales para garantizar una convivencia segura y clara entre ciclistas,
peatones y vehiculos.

Tabla 42. Evalnacion de la intersecciones ciclistas de 1eioa. Elaboracidn propia

5.5.5 SERVICIO DE BIZKAIBIZI

\

LelOd

UDALA-AYUNTAMIENTO

Bidegorris

| == En construccion

= Ejecutado

= Proyectado

Liustracion 151. Oferta del servicio de Bigkaibizi en 1.eioa. Elaboracidn propia
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Bizkaibizi es un servicio de bicicletas pablicas que opera desde octubre de 2023, ofreciendo una alternativa demanda son Txorierri y San Bartolomé, con 4.004 y 6.970 usos totales, respectivamente. Txorierri presenta
sostenible y saludable para moverse por la regién. Con estaciones en nueve (9) municipios del Area la cifra mas baja en todos los meses, especialmente en enero y diciembre. Las estaciones ubicadas en areas
Metropolitana de Bilbao se facilita la conectividad y se promueve un estilo de vida activo y ecolégico. El mas céntricas y accesibles, como Sakoneta y Metro Leioa, lideran la demanda durante todo el afio.

municipio de Leioa cuenta con ocho (8) estaciones.
DEMANDA TOTAL POR MES
Estacion Metro Leioa

Demanda total: Mensual y por estaciéon 2024
. . . . . 3000
La grafica muestra un aumento del 0,61% en la demanda de personas usuarias de Bizkaibizi en el afio 2024,
. N . . , . 2.500
terminando el afio con 128.335 viajes (11.667 de media) y con un patrén estacional que crece de febrero a
R . . . . . 2.000
julio, alcanzando su pico en septiembre con 13.522 personas usuarias. Luego, la demanda disminuye
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Gridfico 202. Demanda total por mes de personas usuarias en Bizkaibizi. 2024. Fuente: Aynntamiento 1.eioa. Elaboraciin propia ©
La demanda varfa entre estaciones. Metro Leioa y Sakoneta lideran con 25.312 y 25.696 usos, mientras que o = P . = . . » " » "
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Grifico 203. Demanda total por estacion de personas usuarias en Bigkaibizi. 2024. Fuente: Ayuntamiento 1 eioa. Elaboracion propia

El anilisis de la demanda del servicio de bicicletas puablicas revela que Sakoneta y Metro Leioa son las

estaciones con mayor uso y ambas alcanzan su punto maximo en septiembre. Las estaciones con menor
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Grdfico 204. Demanda total por estacion por mes de personas usuarias en Bizkaibizi.
2024. Fuente: Ayuntamiento Leioa. Elaboracion propia
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Gridfico 205. Demanda total por estacion por mes de personas usuarias en Bigkaibizi. 2024. Fuente: Ayuntamiento 1 eioa. Elaboracion propia
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Usos medio de las bicicletas por dia 5.5.6 CONECTIVIDAD Y COBERTURA DE LA RED CICLISTA

Agosto registra el mayor uso promedio diatio de bicicletas con 8,70 usos/difa, seguido de septiembre. Los

meses calidos como junio y julio también tienen altos {ndices. 5.5.6.1 CONECTIVIDAD DE LA RED CICLISTA

En cambio, noviembre presenta la menor cifra, con 5,30 usos/dia. La media de usos es de 7,50 usos/dia. o o . . .
La conectividad de una red ciclista es un factor clave para garantizar su funcionalidad y fomentar el uso de la

Distancia media recorrida bicicleta como medio de transporte habitual. Una red bien conectada permite desplazamientos continuos,

Los meses de julio y agosto presentan los mayores valores, con 3,40 y 3,50 km, respectivamente. En cambio, seguros y directos entre los principales puntos de interés y zonas generadoras de viaje.

septiembre y octubre registran los menores valores, con 2,80 km. La distancia media recorrida para el afio A continuacién, se realiza un andlisis del nivel de conectividad de la red ciclista municipal con los
2024 es de 3 km. equipamientos mas relevantes a la hora de generar desplazamientos:
DISTANCIA MEDIA RECORRIDA POR MES o Centros educativos: Practicamente todos los centros escolares estan dentro del radio de influencia de
2024 . . . . . .
un bidegorri, por lo que su conectividad es buena. También se localizan aparcabicis en las
4 . . . . C . .
s40 350 inmediaciones de los colegios y las estaciones de Bizkaibizi estan ubicadas en sus proximidades

3,30

también. Esto fomenta su acceso en bicicleta.
o Centros deportivos: El acceso ciclista a los centros deportivos es adecuado, aunque los aparcabicis y

las estaciones de Bizkaibizi no estan ubicados cerca de los centros deportivos.

£ 2 o Desplazamientos al trabajo y zonas comerciales: El acceso ciclista a poligonos y areas comerciales es
adecuado gracias a la red continua, destacando el bidegorri de Sabino Arana Etorbidea y el de
! Lamiako, aunque abarcarfa mas poblaciéon cuando este itinerario comunique con el de Amaia Kalea
(rotonda El Soplador). Los aparcabicis y estaciones de Bizkaibizi estan fuera de los poligonos
0 9 = 3 o E o 0 0 0 0 industriales y apenas generan cobertura con las zonas comerciales.
2 < = 3 > 5 5 ) £ £ o Centro de salud: Ubicado en el barrio del Elexalde, cuenta con excelente conectividad ciclista, en las
(;‘) ° s s inmediaciones de este. Estan proximos a aparcabicis y estacion de Bizkaibizi.

o Servicios publicos v Ayuntamiento: Principalmente en Elexalde, estan bien integrados en la red

Gridfico 206. Distancia media recorrida en Bigkaibizi. 2024. Fuente: Ayuntamiento 1 eioa. Elaboracion propia ciclista. Ta mayorl’a de estos equipamientos cuentan con una excelente conectividad con los
Duracién media aparcabicis y estaciones de Bizkaibizi, por lo que se garantiza una 6ptima accesibilidad en bicicleta.
El mes de agosto tiene la duracion mas larga con 18 minutos, seguido de julio con 17,30 minutos. En cambio, L. L . .
febrero y diciembre son los meses con las duraciones mas cortas, con 14 minutos, lo que sugiere trayectos Conectividad de la red ciclista y los equipamientos
mas breves en invierno. La media anual se establece en 15,45 minutos. Equipamientos O Religioso
. : Interés turistico
DURACION TRAYECTO POR MES A Ayuntamiento -
2024 o [ ] Areas estanciales
20 =gk Centros sanitarios ,
s 1800 ° B [ ] Zona Comercial
15,90 16,00 Servicios publicos p : -
L 1o 1560 g 1500 1500 P [ ] Poligono Industrial/Empresarial
. @ Centros deportivos
] Infraestructura ciclista
T 4 @ Centros educativos
E = Ejecutado
O Centros culturales /
5 @® Transporte
Tiustracion 152. Leyenda de la conectividad de la red ciclista y de los equipamientos. Elaboracion propia
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Grdfico 207. Duracidn media por trayecto en Bizkaibizi. 2024. Fuente: Ayuntamiento Leioa. Elaboracidn propia
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llustracion 153. Conectividad de la infraestructura ciclista con los equipamientos de Leioa. Elaboracion propia
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5.5.6.2 COBERTURA DE LA RED CICLISTA

La cobertura de una red ciclista se refiere al alcance territorial de los itinerarios construidos, y es fundamental
para garantizar el acceso equitativo a este modo de transporte. Una buena cobertura implica que la mayoria
de la poblacion tenga un bidegorri a una distancia razonable de su vivienda, idealmente entre 250 y 500 metros.

Para este analisis se ha escogido la distancia maxima de 300 metros como criterio para evaluar, este trayecto

es aceptado como una distancia comoda y accesible a pie, y es el mismo que se aplica habitualmente para

definir el area de influencia de una parada de autobus.

En las siguientes imagenes se muestran una representacion del nivel de cobertura de la infraestructura ciclista.

INFRAESTRUCTURA | AREA DE %
CICLISTA INFLUENCIA %gggggﬁ?
Itinerario ciclista 300 m 98%
Aparcabicis 300 m 66%
Bizkaibizi 300 m 79%

Tabla 43. Cobertura de la poblaciin con la red peatonal. Elaboracion propia

Itinerario ciclista

[ [ I Ty I

= Ejecutado

s [] Buffer (300 m)
0 .

' ;| Cobertura de la red ciclista

| [ Areas urbanas residenciales fu—

Liustracion 154. Cobertura territorial de los itinerarios ciclistas en Leioa. Elaboraciin propia

Aparcabicis
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' ;| Cobertura de la red ciclista
[ [ I PURTY I
By Aparcabicis
s [] Buffer (300 m)
0 "

| [ Areas urbanas residenciales fu—

Estaciones de Bizkaibizi

Liustracion 155. Cobertura territorial de los aparcabicis en Leioa. Elaboracion propia

| Cobertura de la red ciclista
Inf el &
. | ) Bizkaibizi

'f ”u\'.:‘ [ Buffer {300 m}
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Tiustracion 156. Cobertura territorial de las estaciones de Bizkaibizi en 1.eioa. Elaboraciin propia
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5.6 DITRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS (DUM)

5.6.1 OFERTA DE LOS ESPACIOS DE CARGA Y DESCARGA

En el municipio de Leioa se identificaron 28 puntos para carga y descarga de mercancias, los cuales se
reparten en los barrios de Landabarri, Centro Civico, Elexalde, Sakoneta, Ensanche, Lamiako y Pinueta.

Dando un total de 79 plazas de aparcamiento DUM.

El punto localizado en (9) Langileria Kalea tiene un uso compartido con el bus escolar. Todos los espacios
reservados cuentan con la pertinente sefalizacion vertical R-308 con un panel complementario que especifica

el horario, a excepcion del punto (13) en una perpendicular a Sabino Arana Etorbidea.

R NN NG NESISEEY 5

| e el e e e e s
NRERBRERREBEOSEGRERERRE

28

o SR

CALLE

Landabarri
Av. Iparragirre
Ihaurratzaga Kalea
Etxebartikoena Kalea
Etxebartikoena Kalea
Sabino Arana Etorbidea
Iparragire Etorbidea
Tturribide Etxealdea
Langileria Kalea
Txorierri Auzoa
Aparcamiento Av. Sabino Arana
Langileria Kalea
Sabino Arana Etorbidea
Sakoneta Kalea
Gaztelubide Kalea
Gaztelubide Kalea
Zuberoa Kalea
Av. Sabino Arana
Elexalde Etorbidea
Doctor Luis Bilbao Libano Kalea
Doctor Luis Bilbao Libano Kalea
Iparragirre Etorbidea
Kandela Zubieta
Dendariena Kalea
Landabarti Plaza
Landabarti Plaza
Dendariena Kalea
Etxebartikoena Kalea

A\ 4 V. VA. W)

— W NS WD WA U, R, QDN UL R L L LD L LW, NN

REGULACION
HORARIA

Tabla 44. Puntos de carga y descarga en Leioa. Elaboracion propia
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Localizacion de los puntos de DUM

@ Cargaydescarga

Liustracion 157. Localizacion de los puntos de carga y descarga de mercancias. Elaboracion propia
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5.6.2 CONECTIVIDAD DE LA DUM
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5.7 SEGURIDAD VIAL

5.7.1 ACCIDENTALIDAD URBANA

Dentro del PMUS, la seguridad vial es un aspecto clave para garantizar desplazamientos seguros. Con este
fin, la Udaltzaingoa de Leioa ha aportado los datos de accidentalidad registrados entre 2020 y 2024, lo que
ofrece una visién clara y actualizada de la siniestralidad urbana.

El siguiente grafico muestra la evolucién del nimero de atestados abiertos entre 2021 y 2024. Se observa que

el nimero total de atestados abiertos ha mostrado una tendencia creciente, con un incremento de +33%. En
relacién con los accidentes sin victimas, desde 2020 ha aumentado +18% y con victimas +86%. Aunque,
pese a la reducciéon en accidentes con victimas, el aumento de los sin victimas permite que el total siga

creciendo.

ATESTADOS ABIERTOS

2021 - 2024
140 126
118
120
o5 100 94
100
74
80 65
58
60
37
31
18
20
0
2021 2022 2023 2024

Accidentes sin victimas ==fil== Accidentes con victimas — em==TOTAL

Grifico 208. Atestados abiertos 2020-2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboracion propia

Segun las personas implicadas por perfil, tipo de lesividad y sexo de los atestados abiertos en 2024, se

registraron un total de 255 personas implicadas. De ellas, 85 fueron mujeres y 170 hombres. De las cuales
226 (88,6%) personas resultaron ilesas mientras que se contabilizaron 27 (10,6%) lesiones leves y 2 (0,8%)
graves.

En el caso de las mujeres, las conductoras representan la mayor parte de las accidentadas (61), aunque todas
resultaron ilesas. Entre las ocupantes se registr6 1 leve y 16 ilesas, y entre las peatonas se produjo la tnica

lesion grave y 6 leves.

En los hombres, 1a cifra mas elevada corresponde a los conductores (149), con 12 leves y 137 ilesos. Entre los
ocupantes se sumaron 4 leves y 12 ilesos, y en los peatones se contabilizé 1 hombre grave y 4 leves.

En conjunto, los datos muestran una mayor presencia de hombres implicados en los accidentes,

principalmente como conductores, y un nimero reducido de accidentes graves en ambos sexos.
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ATESTADOS ABIERTOS
Por perfil, tipo de lesividad y sexo
2024
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W Graves M leves lles@s

Grifico 209. Atestados abiertos. Por perfil, tipo de lesividad y sexo. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 cioa. Elaboracion propia
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Grifico 210. Atestados abiertos. Por tipo de lesividad. 2024. Fuente: Udaltzaingoa Leioa. Elaboracion propia
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Grifico 211. Atestados abiertos. Por tipo de lesividad y sexo. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1.eioa. Elaboraciin propia
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Las siguientes graficas tratan sobre la evolucién anual de las personas implicadas entre 2022 y 2024 por perfil,
tipo de lesividad y sexo.
En las mujeres, en 2022 la mayorfa de los accidentes se concentraron en las conductoras. En 2023 el

incremento de mujeres implicadas se debi6 a las 53 conductoras ilesas, mientras que las peatones sumaron 1

lesionada grave y 5 leves. En 2024 la mayor parte de las incidencias ha sido en peatonas.

En los hombres, en 2022 se registraron 7 accidentes leves a conductores. El 2023 estuvo protagonizado por
los conductores (131 en total, la mayoria ilesos). En 2024, se mantienen los valores de los conductores

accidentados y 1 peatén con lesion grave.
En conclusién, se observa una tendencia creciente de personas implicadas, con un claro predominio de

conductores hombres y un papel relevante de las peatones mujeres en los accidentes graves.

PERSONAS IMPLICADAS
Por afos, tipo de lesividad y sexo
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Gridfico 212. Personas implicadas. Por aiios, tipo de lesividad y sexo. 2022-2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 cioa. Elaboracion propia
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Grdfico 213. Personas implicadas. Por anios, perfil, tipo de lesividad y sexo. 2022-2024. Fuente: Udaltzaingoa Leioa. Elaboracion propia

El andlisis de los accidentes de trafico por meses y dfas de la semana durante el 2024 muestra que durante el

periodo analizado se registraron un total de 165 accidentes viales.
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Los meses con mayor nimero de intervenciones fueron octubre con 20 accidentes, marzo y noviembre (19 y
18 accidentes respectivamente). En cuanto a los dias de la semana, los viernes presentan 34 accidentes viales,
seguidos por los 27 accidentes de los jueves. Los fines de semana presentan valores mas bajos en general.

La accidentalidad vial se concentra a final de la semana, especialmente los jueves y viernes, y hay variaciones

estacionales, con picos notables en marzo, octubre y noviembre.
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Gridfico 214. Accidentes de trdfico. Por meses y dia de la semana. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboracion propia

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por dia de la semana
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Gridfico 215. Accidentes de trifico. Por meses y dia de la semana. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboracion propia
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El analisis de la siniestralidad en 2024 por tipo de vehiculo muestra que los turismos fue el vehiculo en el que
mas accidentes estuvo implicado con 199. Los demas vehiculos han estado involucrados en menos de 25
accidentes. Se destacan los 5 accidentes en bicicletas y 0 los registrados para VMP.

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por tipo de vehiculo

2024
250
199
200
150
100
50
22 21
6 12 5 0
; e HH em I
Bus Furgonetasy  Motos Bicicletas VMP Turismos Otros

camiones

Gridfico 216. Accidentes de trafico. Por tipo de vebiculo. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 cioa. Elaboracion propia

El analisis de los accidentes de trafico segun el tipo de vehiculo entre 2022 v 2024 muestra que los turismos

son los mas implicados, con un total de 590 accidentes durante los tres afos.

Los autobuses registraron un total de 12 accidentes, mientras que las bicicletas sumaron 13 y los "MP 11
accidentes, destacando la ausencia de accidentes con VMP en 2024. A lo largo de los afios analizados, la
cantidad de accidentes se mantuvo relativamente estable.

Esto resulta que, los #urismos representan el medio de transporte con mayor riesgo en términos de numero de
accidentes viales.

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por afios y tipo de vehiculo
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Gridfico 217. Accidentes de trafico. Por tipo de vebiculo. 2022-2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboraciin propia
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En lo que refiere a la siniestralidad segtin el sexo de las personas conductoras en el afio 2024, se observa que

251 hombres han estado implicados en accidentes de trafico como conductores, 130 mujeres y 43 personas
sin especificar el sexo.
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Grifico 218. Accidentes de trdfico. Por sexo de las personas conductoras. 2024. Fuente: Udaltzaingoa 1Leioa. Elaboraciin propia

En la siguiente grafica se muestra la siniestralidad segin el sexo de las personas conductoras entre los afios

2022 y 2024, muestra que los hombres, con 679 accidentes, estan mas implicados en los accidentes de trafico

que las mujeres (375 accidentes viales).

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por afios y sexo de las personas conductoras
2022 - 2024
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Grifico 219. Accidentes de trifico. Por sexo de las personas conductoras. 2022-2024. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboracion propia
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Los accidentes de trifico por edad en 2024, evidencia que los adultos de entre 25 y 64 afios concentran la
mayortfa de las personas implicadas en accidentes, mientras que los grupos mas jovenes y los adultos mayores

presentan cifras menores.

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por edad de las personas accidentadas

2024
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Grdfico 220. Accidentes de trdfico. Por edad. 2024. Fuente: Udaltzaingoa Leioa. Elaboracion propia

Analizando los accidentes viales entre 2022 y 2024, los adultos de entre 25 y 64 afios concentran la mayor
parte de los accidentes (861 de un total de 1.138), lo que confirma que son los grupos de mayor exposicion
y riesgo en la conduccion. Los mas jévenes y los adultos mayores presentan cifras menores, aunque muestran

picos puntuales, como en los jovenes de 2023 o en los mayores de 65 en 2024.

ACCIDENTES DE TRAFICO
Por afios y edad de las personas accidentadas

2022 - 2024
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Grdfico 221. Accidentes de trafico. Por edad. 2022-2024. Fuente: Udaltzaingoa Leioa. Elaboracion propia
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El analisis de la siniestralidad vial por calles en 2024 muestra diferencias significativas segin la densidad de

accidentes por kilometro.

Las calles que presentan menos de 6 accidentes/km constituyen la mayoria y se consideran de menor
conflictividad vial en comparacion con las anteriores. Algunas de estas calles son:

» Santa Ana Etorbidea. * Negurigane Kalea. *  Gaztelubide Kalea.
* Aldapabarrena Kalea. = Hstartetxe Kalea. = San Bartolomé Kalea.

Las vias con una valotes entre 6 y 10 accidentes/ fm se identifican como tramos de tiesgo medio-alto, donde la
combinacién de las personas usuarias que hacen uso de las vias, las caracteristicas geométricas de la via o
nimero de accesos y tipologia de estos, podria estar influyendo en la accidentalidad. Algunas de estas calles
son:

»  Aldekoena Auzoa. = Sakoneta Kalea. =  Amaia Etorbidea.
= Gabriel Aresti Kalea. = Landabarri Bidea. * Langileria Kalea

Finalmente, las calles con un valor superior a 10 accidentes/ km se convierten en puntos ctiticos de la red viaria,
ya que concentran el mayor nivel de siniestralidad. Estos tramos deben ser priorizados en la planificacién de
intervenciones, tanto en sefalizacion como en redisefio urbano o controles de movilidad. Algunas de estas

calles son:
=  Sabino Arana ®»  Ondizko Andra Mari = Luis Bilbao Libano.
Etorbidea. Kalea. =  Berdintasuna Kalea.
= Flexalde Auzoa. .

Udondo Auzoa.

- =

Concentracion de accidentes viales urbanos |
Accidentes/km
=<3

3-6
— G- 10

Tlustracion 159. Mapa de concentracion de accidentes viales urbanos por km. Fuente: Udaltzaingoa 1 eioa. Elaboraciin propia
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5.7.2 ACCIDENTALIDAD EN LAS CARRETERAS DE LA DFB

A continuacion, se analiza la siniestralidad registrada en el municipio de Leioa. Para ello, se disponen de los
ultimos datos proporcionados por la DGT (2023) en la cual se registran los accidentes ocurridos por via,
fecha, hora, tipo de siniestro y nimero de victimas. Durante este periodo se registraron un total 29 siniestros

de trafico y 41 victimas en las carreteras de la DFB.

El analisis mensual de la siniestralidad arroja que el mes con mayor numero de siniestros fue junio con 10
incidentes, seguido de septiembre con 6 siniestros, y enero, abril y octubre con 5 siniestros cada uno. Por
otro lado, los meses de marzo, agosto y noviembre no registraron ningun accidente vial.

SINIESTRALIDAD POR MESES
(2023)
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Septiembre
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Noviembre
Diciembre

Gridfico 222. Siniestralidad total por mes. Fuente: DGT. Elaboraciin propia

El analisis por dia de la semana de Ia siniestralidad presenta los lunes como el dia con mas incidentes en todo

el afio, alcanzando hasta 9 siniestros viales; le sigue el domingo con 8 accidentes viales. Los sabados no se

registraron accidentes.

SINIESTRALIDAD POR DiA DE LA SEMANA
(2023)
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Gridfico 223. Siniestralidad total por dia de la semana. Fuente: DGT. Elaboracion propia
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En el analisis de la hora de los siniestros, se observa un pico a las 13:00 (8) y otro a las 14:00 (7), coincidiendo
con momentos del dia con mayor actividad en las calles, como el mediodfa. Durante kla media mafiana (09:00

a 12:00), no se registraron siniestros.

SINIESTRALIDAD POR HORAS
(2023)
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Grifico 224. Siniestralidad total por horas. Fuente: DGT. Elaboraciin propia

DISTRIBUCION DE LA SINIESTRALIDAD POR
TIPO DE ACCIDENTE (2023)

2% 2%
.. . . . 4%
En lo que refiere a la siniestralidad por tipo de accidente,

tenemos que los accidentes mas frecuentes en Leioa son
las salidas de la via (71%) y lateral (20%). No se
registraron accidentes del tipo atropello a peatones y/o

20% = Salida de la via

Lateral
= Caida
Por alcance

ciclistas.

= Fronto-lateral

Grdfico 225. Distribucion de la siniestralidad por tipo
de accidente. Fuente: DGT. Elaboracidn propia

SINIESTRALIDAD POR TIPO DE ACCIDENTE
(2023)

Fronto-lateral [l 1

Por alcance N 20
Caida [N 2
Lateral | 5
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Gridfico 226. Siniestralidad por tipo de accidente. Fuente: DGT. Elaboracion propia

DIAGNOSTIKOA
DIAGNOSTICO

LEIOA

HMJP PMUS

265/ 285



El analisis de la siniestralidad por via muestra que la carretera BI-637 es la que mas siniestros concentrod, con
un total de 37 accidentes, muy por encima de la BI-738, solo 4 incidentes. Este valor tiene relacién con la
jerarquia de la via, ya que se trata de una carretera de alta capacidad y trafico intenso, que actia como uno de
los principales ejes de comunicacién entre Bilbao y Uribe Kosta. El elevado volumen de vehiculos que
soporta diariamente incrementa la probabilidad de incidentes frente a otras carreteras locales de menor

transito.

SINIESTRALIDAD POR VIiA

(2023)
50
40 37
30
20
10
4
. ]
BI-637 BI-738

Gridfico 227. Siniestralidad por via. Fuente: DGT. Elaboracion propia

La siguiente grafica confirma que la BI-637 concentra la mayor siniestralidad en el PK11 con hasta 12

victimas. En contraste, la carretera BI-738 presenta accidentes en el PK11 con 4 victimas.

VICTIMAS POR CARRETERA

13
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@ 9
£ 8 BI-637
2 g ®BI-738
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10 11 12 13 14 15

PK (Punto Kilométrico)

Grdfico 228. N’ de victimas por carretera y PK. Fuente: DGT. Elaboracion propia
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El conjunto de datos refleja un total de 29 accidentes que han generado 41 victimas, lo que supone una media

de mas de una victima por siniestro.

Los accidentes por alcance se sitian como los mas relevantes, siendo 12 incidencias que concentraron 22
victimas, lo que representa mas de la mitad del total de personas afectadas. Esto indica que, ademas de ser el

tipo de siniestro mas frecuente, también resulta el mas lesivo.

Las salidas de la via ocupan el segundo lugar en nimero de accidentes, con 11 incidentes y un total de 11

victimas. En este caso, la correspondencia entre accidentes y victimas es directa.

Los accidentes laterales, aunque menos frecuentes (3 incidentes), ocasionan 5 victimas, lo que indica una
media de mas de una victima por accidente y un impacto relativamente elevado para su baja incidencia.

Por su parte, los accidentes por caida (2 incidentes y 2 victimas) y los fronto-laterales (1 incidente y 1 victima)

muestran una baja frecuencia y repercusion en cuanto a victimas.

En resumen, el analisis pone de manifiesto que no todos los tipos de accidente presentan la misma relacion
entre frecuencia y consecuencias. Mientras que los accidentes por alcance destacan por su elevada incidencia
y dafo, las salidas de via son también frecuentes, pero con un impacto menor por accidente.

RELACION ENTRE N° DE ACCIDENTES Y N° DE VICTIMAS

(2023)
Fronto-lateral - j]
I 22
Por alcance 12
Caida W 2
I 5
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Salida de la via R REGEG—— H
0 5 10 15 20 25

m N° victimas N° accidentes

Grifico 229. Relacion entre el niimero de accidentes y el niimero de victimas. Fuente: DG'T. Elaboracidn propia
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_ 2 ) _ Concentracion de accidentes viales
Pk con accidentes o ey < 2 i s e Punto de accidente viario
A Punto Kilométrico } / s e : w4 ; PK con victimas
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Llustracion 160. Mapa de los PK con accidentes registrados en 1eioa. Fuente: DG'T. Elaboracion propia Llustracion 161. Mapa de calor de concentracion de accidentes registrados en Leioa. Fuente: DG'T. Elaboraciin
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6. ANALISIS DE LA ESTIMACION DE EMISIONES
CONTAMINANTES

6.1 CALIDAD DEL AIRE

La polucion del aire es uno de los problemas ambientales mas evidentes y con un impacto mas directo en la
salud humana. A medida que crece el uso de vehiculos motorizados, la circulacién y la densidad de

automoviles en las zonas urbanas, también se incrementa la contaminacién en estas areas.

6.1.1 INDICE DE CONTAMINACION EN EL MUNICIPIO

El Indice de Calidad del Aire (ICA) se calcula a partir de los datos de los distintos contaminantes recogidos
en las estaciones de medida repartidas por todo el territorio nacional. Las bandas del indice de calidad del
aire se han establecido tomando en consideracion los riesgos relativos asociados a la exposicion a corto plazo
a PM2,5, O3 y NO2, de acuerdo con lo establecido por la Organizacién Mundial de la Salud y en el caso del
SO2, los valores limite establecidos en la Directiva de Calidad del Aire de 1a UE.

El indice de calidad del aire incorpora recomendaciones sanitarias para la poblaciéon en general y para la
poblacioén sensible, en linea con las recomendaciones sanitarias del indice de calidad del aire europeo.

INDICE DE CALIDAD DE AIRE (ug/m3)

PM2,5 PM10 CATEGORIA MENSAJES PARA LA SALUD
0-100 0-10 0-20 0-50 0-40 _
La calidad del aire probablemente no afecte
201350  21-25 4150 101130 91-120 Regular a la poblacion general, pero puede

presentar un riesgo moderado para los

grupos de riesgo.

Toda la poblacion puede experimentar
351-500 26-50 51-100 131-240 121-230 Desfavorable efectos negativos sobre la salud y los

grupos de riesgo efectos mucho mas serios.

Condiciones de emergencia para la salud
501-750 51-75 OB EIU Y ECR U CYECZ IV Muy desfavorable | publica, la poblacion entera puede verse

seriamente afectada.

Condiciones de emergencia para la salud
te)

publica, la poblacién entera puede verse

gravemente afectada.

751- 341- Extremadamente
1.250 1600 Lol | S0t 1.000 desfavorable

Tabla 45. Rangos del indice de calidad de aire. Fuente: Resolucion de 2 de septiembre de 2020, Indice Nacional de Calidad del Aire. Elaboracion propia

El ayuntamiento de Leioa cuenta con un despliegue de dispositivos de medicién de los principales
contaminantes urbanos. ILa tltima fecha registrada con datos ha sido abril 2023 y hemos tomado de referencia
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El nivel de microparticulas PM10 ha obtenido un promedio de 6 pg/m3 y en todo el mes se ha mantenido
por debajo de 20 pg/m3, dando un indice de calidad “bueno”. El nivel de microparticulas PM2,5 tuvo un
nivel promedio de 11,22 pg/m3, llegando a alcanzar un indice de calidad “razonablemente buena”.

MICROPARTICULAS PM 10 y PM 2.5
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Tiustracion 162. Micropartienias PM10 y PM2,5. Fuente: Ayuntamiento de 1 cioa. Elaboracion propia

El nivel de gases esta dentro de los parametros catalogados como “buena” calidad, siendo el promedio
mensual del NO2 de 2,34 pg/m3, el de O3 de 1,17 ng/m3 y el de SO2 de 1,2 pg/m3.

GASES NO2, 03y SO2
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Grifico 230. Gases NO2, O3 y SO2. Fuente: Ayuntamiento de Leioa. Elaboracion propia

En base a los datos de la tabla de indice de calidad del aire (ug/m3) correspondientes al mes de abril de 2023,
se observa que durante la mayor parte del mes los valores se mantienen en niveles bajos (<20 pg/m?), lo que
indica una calidad del aire “buena”.
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A partir del dia 21/04, se registran valores significativamente mas altos, con picos como 30,03 pug/m3 el 22
de abril y 26,41 pg/m3 el 23. Estos picos superan el umbral de 20 pg/m3, indicando que la calidad del aire
durante estos dias fue de calidad “razonablemente buena”.

En conclusion, abril de 2023 muestra principalmente una buena calidad del aire, con algunos dias de
contaminacion ligeramente mas alta, pero sin alcanzar niveles criticos.

ABRIL 2023 (ug/m3)

—_
\S)

4 5 6 7 8 9
11 12 13 14

15 16
22 23
28 29 30

Tabla 46. Visualizacion del indice de calidad del aire durante el mes de abril de 2023. Fuente: Ayuntamiento de 1.eioa. Elaboraciin propia
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6.1.2 DESPLAZAMIENTOS DIARIOS

Con los datos obtenidos de la encuesta desarrollada por el MITMA y la propia a la poblacién de Leioa, se
calculan los resultados de consumo de energfa y huella de carbono de su movilidad.

En el andlisis se ha empleado, en el caso del automévil, la informacién del tipo de vehiculo, el tipo de
combustible, la categoria EURO vy la ubicaciéon del lugar de residencia (por Municipios) obtenida de la
encuesta propia en combinacién con la herramienta COPERT 5.5, empleada habitualmente en la Union

Europea para este tipo de analisis.

Las distancias recorridas se derivan de las relaciones origen destino expresadas en la encuesta de movilidad.
Se recalca que la encuesta de movilidad se refiere a un dia laborable tipo. Para elevar estos resultados a anuales
utilizamos como referencia 300 dias equivalentes Este proceder tiene en cuenta la diferente movilidad de

fines de semana y estacional.

En primer lugar, se muestra el volumen de desplazamientos que se produce en una jornada laboral segun
municipio destino. Se contabilizan las personas que acuden en turismo. Los municipios donde se contabiliza
el mayor numero de viajes con origen Leioa son la misma Leioa (movilidad interna), le sigue Sestado,

Barakaldo en el tercer puesto y Getxo ocupa la cuarta posicion.

En la ultima grafica muestra la longitud diaria que recorren en turismo por municipio de destino en valores
totales. Se observa que los municipios con mas longitud de km recorridos son Santurtzi en primera posicion
y luego los municipios de Bilbao, Valle de Trapaga, Portugalete y Sestao.
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DESPLAZAMIENTOS DIARIOS EN COCHE POR DESTINO

Resto

Bilbao

Valle de Trapaga
Santurtzi
Erandio
Portugalete
Getxo

Barakaldo
Sestao

Leioa

Origen Leioa

I 569
I c71

B 101
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Grifico 231. Viajes diarios por municipio destino. Fuente: Encuesta propia y MITMA. Elaboracion propia
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Grifico 232. Longitud diaria por municipio destino. Fuente: Encuesta propia y MITM.A. Elaboracién propia
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6.1.3 EMISIONES TCO2
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6.1.5 RESULTADOS ANUALES

Las siguientes graficas muestran el volumen de emisiones anuales de tCO2 totales y el volumen de emisiones
de kgCO2 por municipio de destino. Se emitié en un afio un total de 14.593 tCO2, de las cuales 47 tCO2
son emisiones diarias por desplazamientos externos (origen Leioa, destino otros municipios). Segun las
emisiones de CO2 emitidas por viaje, los desplazamientos externos emitieron un total de 1,40 kgCO2/viaje,
en cambio, los desplazamientos internos emitieron 0,15 kgCO2/viaje.

EMISIONES DIARIAS DE CO2 (t) EMISIONES CO2/viaje (kg)
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1 14

50 47
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Grifico 233. Emisiones diarias 1CO2 y Emisiones de kgCO2/Viaje segrin desplazamientos internos y externos. Elaboracion propia
6.1.4 ENERGIA TEP

Las siguientes graficas muestran el consumo energético total (MJ) y el consumo energético en k] por
municipio de destino. Se consumié en un afio un total de 4.777 TEP, de las cuales 15 MJ son consumos
energéticos diarios por desplazamientos externos (origen Leioa, destino otros municipios). Segtin el consumo
de energia de k] por viaje, los desplazamientos externos consumieron un total de 18.852 kJ /viaje, en cambio,
los desplazamientos internos emitieron 2.046 kJ /viaje.

CONSUMO ENERGIA DIARIA (TEP) CONSUMO ENERGIA/VIAJE (kJ)

20 20.000 18.853
18.000
15 16.000
15
14.000
12.000
10 10.000

8.000
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4.000
2.046

2.000
0'50 -
0 I 0

Internos Externos Internos Externos

Grifico 234. Consumo energético diario en TEP y Consumo energético/ viaje segin desplazamientos internos y externos. Elaboracion propia

Como conclusion, los desplazamientos externos representan la mayor parte del total de emisiones de CO2,
tienen un impacto mucho mayor a nivel individual. Esto sugiere que las actividades realizadas fuera de Leioa
son significativamente mas intensivas en términos de huella de carbono. El consumo energético derivado de
los desplazamientos internos es mucho menor por persona en comparaciéon con los desplazamientos

TOTAL

externos.

RESULTADOS ANUALES

persona

EMISION DE CO2 (t) 14.593 19,42
Internos 457 0,15
Externos 14.136 19,27
o RaICO (tep) 4771 6,36
Internos 149 0,05
Externos 4.628 6,31

Tabla 47. Resultados anunales de emisiones y consumo energético. Elaboracion propia
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6.2 NIVELES DE RUIDO

En los ultimos afios, el ruido ambiental se ha transformado en una preocupacion social relevante debido a

su impacto en la calidad de vida de las personas, especialmente en las zonas urbanas. Sus consecuencias sobre

la salud han llevado a que se considere un problema de salud publica ambiental.

La tabla de decibelios (dB) a continuacién, compara sonidos relacionados con el trafico y muestra como se

clasifican desde el punto de vista del dafio potencial para la audicion. El ruido comienza a dafiar la audiciéon

a niveles de alrededor de 70 dB. Para el oido, un incremento de 10 dB implica duplicar la sonoridad.

UMBRALES DE INTENSIDAD SONOROS

NIVEL DE
PRESION
SONORA (dB)

EFECTO

SONIDOS

Umbral de audibilidad a 1000 hz 0 Umbral auditivo
Zona urbana tranquila 40 Silencioso
Trafico ligero 50 Intrusivo
Transito de vehiculos livianos a 50 km/h 60 Intrusivo
Transito por autopista 70 Molesto
Vehiculo pesado de metcancias a 50 km/h 85 Muy molesto
Transito urbano 90 Bastante molesto
Bocina 110 Maximo esfuerzo vocal

Tabla 48. Nivel de presion aciistica ponderado A (dB). Libro VVerde de la Comision Europea. Elaboracion propia

Segun el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desatrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, la siguiente tabla muestra los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a 4reas urbanizadas

existentes.

indices de ruido (dB)

TIPO DE AREA ACUSTICA
Suelo sanitario, docente y cultural 60 60 50
Suelo uso residencial 65 65 55
Suelo uso terciario 70 70 65
Suelo uso recreativo y de espectaculos 73 73 63
Suelo uso industrial 75 75 65

Tabla 49. Objetivos de calidad aciistica para ruido aplicables a dreas nrbanizadas existentes. RD 1367/ 2007. Elaboracion propia

Se considera Id (dia) el periodo comprendido entre las 07:00 y las 19:00; Le (tarde) el intervalo entre las 19:00
y las 23:00 y Ln (noche) el periodo de 23:00 a 07:00.

En los siguientes capitulos se analizan los niveles de ruido de las carreteras forales medidas en 2023 y de las

vias municipales medidas en 2016.

6.2.1 MAPA DE RUIDO DE LAS CARRETERAS FORALES
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Mapa de ruido
Niveles sonoros Ldfa (dB)
B 50- 55
§ ] 55-60
[ 60- 65
R\l B 65- 70

4 Mapa de ruido

Niveles sonoros Ltarde (dB)
Bl 50-55
[ s5-60
[ 60-65
A [ 65- 70

Tlustracion 164. Niveles de ruido de las carreteras forales. Periodo vespertino. Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia. Elaboracion propia
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Tiustracion 165. Niveles de ruido de las carreteras forales. Periodo noche. Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia. Elaboraciin propia

6.2.2 MAPA DE RUIDO DE LAS ViAS URBANAS
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Linstracién 166. Niveles de ruido de vias urbanas. Periodo diurno. Fuente: Mapa de ruido municipal. Elaboracion propia
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Liustracion 168. Niveles de ruido de vias urbanas. Periodo noche. Fuente: Mapa de ruido municipal. Elaboraciin propia
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6.2.3 CONCLUSIONES DE LOS MAPAS DE RUIDO

A continuacion, se exponen los resultados de los calculos actsticos elaborados para el municipio de Leioa en

términos de poblacién y superficie expuesta (km2).

Carreteras forales

Las mediciones de las carreteras forales BI-637, BI-707 y BI-747, que discurren por el municipio de Leioa se
encuentran en el documento “Memoria resumen de los mapas de ruido de la Red Foral de Carreteras de
Bizkaia”, elaborado en mayo de 2023 por la DFB.

CARRETERAS FORALES

 cnnemRRasTORMES
[ < [0 [0 0 510

Poblacién expuesta 27.996 1.720 1.094 682 696

Superficie expuesta - 0,66 041 0,22 0,14

CARRETERAS FORALES - Le

 CARRETERASFORALES-Le |
[ < e[| >0

Personas expuestas 27.780 1.875 1.160 694 679
0,23 0,14

Superficie expuesta - 0,67 0,43
CARRETERAS FORALES

 CRGTERASTORMES-L
[ <5 [0 o [ [

Personas expuestas 28.921 1.524 827 541 374
Supetficie expuesta - 0,54 0,31 0,16 0,09

Tabla 50. Poblacion y superficies expuestas en las carreteras forales. 1.d, e y In. Fuente: Memoria resumen de los mapas de ruido de la Red Foral de Carreteras
de Bizkaia, 1 eiva. Elaboracion propia

o Periodo dia (L.d): En los mapas de las carreteras forales se aprecian grandes infraestructuras que
soportan un volumen de trafico muy alto y que por tanto se constituyen como los principales
emisores de la zona. Destaca La Avanzada (BI-637) donde en sus tramos no soterrados alcanza los
75 dB y en los tramos soterrados emite 65 dB.

o Periodo tarde (Le): Los niveles medidos durante la tarde no presentan diferencias significativas con
los niveles diurnos.

o Periodo nocturno (Ln): Presenta una gran variaciéon con respecto a los otros periodos. El volumen
de trafico disminuye significativamente, aunque las principales carreteras siguen soportando elevados
niveles de ruido, llegando a los 65 — 70 dB.

En conclusién, el municipio de Leioa cuenta con un total de 1.743 personas expuestas por encima de los
objetivos de calidad acustica durante el periodo nocturno (Ln) y con una superficie expuesta por encima de
los objetivos de calidad acustica de 0,64 km2 durante el periodo nocturno (Ln).

\V,
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Vias urbanas

Los resultados presentados muestran el impacto que tiene el trafico rodado en los barrios cercanos. Se aprecia
que, debido a su proximidad a la via, algunos sectores presentan una mayor superficie expuesta a niveles
elevados de ruido.

En cuanto al 4rea afectada, los barrios mas comprometidos son, en orden: Elexalde, Negurigane, Los Pinos
e Ibaiondo. Todos estos presentan zonas donde los niveles sonoros superan los 65 dBA, siendo Elexalde el
barrio con la mayor extension sometida a esta afeccion acustica.

AREA AFECTADA POR EL RUIDO (Lden)

)
Centro-Iparraguirre 0,00 0,01 0,02 0,02 001 0,00
Elexalde 214 0,63 0,47 0,25 0,07 0,02
Ensanche 0,4 0,09 0,09 0,09 0,02 0,00
Tkea 001 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00
Negurigane 0,59 0,35 0,37 0,24 0,08 0,04
Sakoneta 0,02 0,04 0,03 0,02 0,00 0,00
Txorierri 0,06 0,02 0,03 0,01 0,00 0,00
Udondo 0,03 013 0,14 0,12 0,04 0,03
Ibaiondo 024 0,29 0,16 0,09 0,03 0,00
Tturribide 0,00 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00
Lamiako 0,11 0,02 0,03 0,03 001 0,00
Los Pinos 0,13 | 0,20 0,11 0,11 0,05 0,03

Tabla 51. Area afectada por los focos de carreteras en los barrios de 1eioa. Fuente: Mapa de ruido municipal. Elaboracion propia

SUPERFICIE AFECTADA EN LOS BARRIOS

Indice Lden
(km2)
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Gridfico 235. Superficie afectada en los barrios Lden. Fuente: Mapa de ruido municipal. Elaboracion propia

vl 1 5 ().
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 274/ 285



\

UDALA-AYUNTAMIENTO

7. PARTICIPACION CIUDADANA

7.1 INTRODUCCION Y METODOLOGIA

El Ayuntamiento de Leioa se encuentra inmerso en la redaccion de un nuevo Plan de Movilidad para el
municipio que prime el uso del transporte publico y la movilidad sostenible dentro de Leioa. Actualmente el
proceso se encuentra en la fase de Diagnéstico.

El objetivo de esta fase del proceso es identificar los principales elementos criticos de la movilidad en Leioa,
con el fin de disefiar un modelo de Movilidad Sostenible para el futuro del municipio. Esto implicara
intervenciones en el disefio de las zonas destinadas al uso peatonal, la circulacién de vehiculos privados, el
transporte publico, y la integracién de las bicicletas, cambios o ajustes en el servicio de autobus municipal,
trazados y bidegortis.

El informe actual incluye la parte del diagnostico recogida a través de la participacion de la ciudadania a través
de distintas metodologfas participativas y servira como complemento al analisis y mediciones técnicas que se
desarrollan en esta fase sobre la movilidad el municipio como punto de partida para definir el contexto de
Leioa.

Para facilitar la participacién de la ciudadania se han habilitado distintos soportes y canales de participacion
presenciales y virtuales:

1. En primer lugar, se buzoneé un cuestionario a cada uno de los domicilios de Leioa junto con la revista
municipal del mes de mayo de 2025. El objetivo era dar difusién al proceso y conseguir que toda aquella
persona que asi lo deseara tuviera la oportunidad de hacer llegar su opinién desde su casa. El plazo de
participacion se extendio desde el 5 hasta el 27 de mayo de 2025.

El cuestionario se realizé de forma bilingtie (euskera y castellano) que, en el soporte fisico, inclufa:

* Caracteristicas generales del proceso: Plazo y vias de participacion detalles e informacién sobre los
talleres participativos y teléfono de contacto para informaciéon adicional incluidos en la revista
municipal.

* Cuestionario con preguntas acerca de cuatro tematicas principales a analizar:

. Movilidad a pie.

. Bicicleta.

. Vehiculo privado.

. Transporte puablico.

Detectando las principales problematicas que se observan en el municipio y las posibles soluciones que
se pueden ofrecer en torno a ellas.

La participacién mediante el cuestionario se ha podido efectuar tanto presencialmente, depositando los
cuestionarios en papel en los buzones habilitados en los edificios municipales, asi como a través del
cédigo QR incluido en el folleto que llevaba al cuestionario digital disponible también a través de la web
del proceso www.pmusleioa.com

"eavoro IENDA
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2. En segundo lugar, se han celebrado 3 talleres de trabajo presenciales en los que se ha profundizado en Alos 3 talleres de trabajo presenciales se acercaron un total de 20 personas. 6 hombres y 14 mujeres.

las problematicas inicialmente recibidas a través de los cuestionarios. Los talleres se celebraron en el
Txoko de San Bartolomé, Kultur de Leioa y en la escuela publica de Lamiako en jornadas consecutivas,
con el fin de cubrir la totalidad del territorio municipal y atendiendo al siguiente calendario:

21 de mayo — Txoko San Bartolome.
22 de mayo — Kultur Leioa.

27 de mayo — Escuela de Lamiako

7.2 VOLUMEN Y PERFIL DE PERSONAS PARTICIPANTES

A través del cuestionario se recabaron un total de 169 cuestionarios. 24 cuestionarios en papel y 145 a través

del cuestionario digital. ) o . N .
A través del cuestionario digital se planteaban los habitos de movilidad y desplazamientos dentro y fuera de

Atendiendo al género de las personas participantes, han tomado parte 69 hombres, 90 mujeres, 4 personas Leioa, de los que se recogen los siguientes datos:
, :

no binarias y 6 que han preferido no contestar.

. . S . . Movilidad dentro de Leioa Movilidad fuera de Leioa
En cuanto a la zona de residencia, la mayor participacion se recoge del barrio de Elexalde en primer lugar
seguido de Txorierri, Ondiz y Pinueta.
A pie 145 A pie 24
Elexalde I 30
Txorierr1 I |7 En bicicleta 44 En bicicleta 22
Ondiz I |4
Pinuct: I En vehiculo privado 62 En vehiculo privado 119
Lamiako I i o . o
En transporte ptblico 20 En transporte piblico 2
[kea G 1
Txopocta I 10 En patJ'n 2 T paﬁn 1
Udondo I 7
Aldekoena I 6 Otras 0 Otras 1

Artatzagana [N
' La gran mayoria de desplazamientos se realizan a pie dentro del municipio de Leioa. Sin embargo, cuando se

Basacz N sale de Leioa, aunque el transporte publico aumenta su presencia como modo de transporte, el vehiculo

Mendibil privado es el medio mas utilizado.
Ibaiondo N 3
Sarriena N 3
Perun HE 2
Aketxe NN 2
Donitbane W 1

Otras I 4
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7.3 RESULTADO DE LA PARTICIPACION. PROBLEMATICAS Y

PROPUESTAS

A continuacion, se presenta la informacion recogida en torno a la movilidad tanto a través de los talleres
presenciales como del cuestionario. La informacion se presenta ordenada en diferentes tematicas para facilitar

la lectura:
1. Movilidad peatonal
2. Movilidad en bicicleta y vehiculos de movilidad personal 3. Movilidad en transporte publico

4. Movilidad en transporte privado y aparcamiento

7.3.1 MOVILIDAD PEATONAL

Cuando se trabaja la movilidad a peatonal en el municipio en general, se recogen las siguientes sensaciones:
1. Iluminacién deficiente:

En algunas zonas del municipio se acusa una iluminacién deficiente, haciendo especial referencia a caminos

que conectan los barrios con el centro o el metro.

Se destaca, por ejemplo, la travesia junto al rio en Artaza (paseo Landabarri), en la que la falta de iluminacion
hace que algunas personas cambien su trayecto por otros que perciben mas seguros. También se traslada
como problematica en zonas como la calle Basanese, subida de Ondiz, taneles de Txorierri, el puente del
Conservatorio o alrededores de la Casa del Guarda.

Como solucién, se propone iluminacion inteligente en zonas clave y mas presencia de alumbrado bajo que

libre las zonas de arbolado frondoso que ocultan las farolas.
2. Accesibilidad Peatonal

La accesibilidad se traslada como problematica en un municipio con desniveles principalmente en los accesos
a los barrios de Monte Ikea y San Bartolomé. Aunque se reconoce la mejora mediante la instalacion de
ascensores, algunas zonas se perciben poco conectadas en términos de accesibilidad.

En este sentido, se reclama, entre otros, la instalacién de un ascensor que conecte la zona de Artatzagana,
Martiabarrena. Por otro lado, se plantean problemiticas relacionadas con la Avenida Iparraguirre hacia
Aldapabarrena kalea, en la que se propone la instalaciéon de escaleras o rampas mecanicas para salvar la
pendiente existente. La pendiente de las calles supone un obstaculo para aquellas personas que presentan
problemas de movilidad.

Se percibe un déficit en términos de accesibilidad también en las calles Gabriel Aresti, Felipe del Rio, Maximo
Aguirre o el Camino de Torre Ondiz con la presencia de escaleras sin alternativas como rampas o ascensores,
dificultando el acceso a zonas altas como por ejemplo la subida a Monte Ikea mediante las escaleras junto a
la panaderfa, la bajada desde Leioandi hacia el Ayuntamiento, o las escaleras en Ondiz.

3. Convivencia con vehiculos

Las zonas semipeatonalizadas o definidas con prioridad peatonal, se perciben como lugares problematicos
en términos de seguridad para los peatones. De forma especial, la Calle Luis Libano o la Calle Artaza, donde
se generan momentos de inseguridad por la velocidad que alcanzan los vehiculos y en los que no respetan la
prioridad peatonal ni se facilita el cruce de la via a pie.
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Por otro lado, se traslada una problematica generalizada en la convivencia con patinetes eléctricos y bicicletas.
Estos, invaden las aceras y alcanzan altas velocidades, generando momentos de inseguridad para los peatones
especialmente en las zonas de parques y los espacios donde finalizan los carriles bici (parque Zarragabarrena).

4. Falta de visibilidad del peatén

Se apuntan zonas de mejora en pasos de cebra poco sefializados o iluminados, o aquellos que, como en la
zona de Artaza, presentan una visibilidad reducida por la presencia de contenedores cercanos o setos con
una altura que no permite ver a los peatones (ver mapa de la imagen).

5. Altas velocidades de vehiculos

Zonas como las bajadas de Basafiese y Gaztelubide, se han convertido en espacios donde los vehiculos
alcanzan altas velocidades y generan inseguridad al peatén. Se propone la instalacion de sistemas de reduccion

de la velocidad en estas zonas.
6. Continuidad de trayectos peatonales

Se sefialan localizaciones que presentan una falta de continuidad en itinerarios peatonales o pasos habilitados
que dificultan la movilidad. Asi, se sefiala el fin de la acera del Colegio Inglés, o la estrechez de la subida de
Gaztelubide hasta la zona de colegios. Por ultimo, se traslada la falta de acera para llegar desde Leioa (acceso
con Lejoanbusa) hasta el Hospital Sanitas.

7. Barreras fisicas que desconectan barrios

Por dltimo, en el caso de Lamiako, se traslada de forma especifica y reiterada la inexistencia de caminos
peatonales que conecten ambos lados de las vias del metro y que posibiliten la relacién entre ambas partes.

Una alternativa en este sentido supondria la reactivaciéon de comercio y locales mas cercanos a la darsena.
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En términos generales, se percibe necesaria la mejora de la movilidad peatonal mediante la instalacion de
elementos de reduccion de la velocidad y campafias de educacion vial para la convivencia con otros vehiculos.
También se traslada la necesidad de mejorar los pasos peatonales de todo tipo, con un refuerzo de iluminacion
e instalacion de barandilla en tramos criticos.

7.3.2 BICICLETA Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

En lo que respecta a la movilidad en bicicleta, se trasladan algunas PROBLEMATICAS relacionadas con este
tipo de trayectos.

1. Aparcamientos para bicicletas y servicio de Bizkaibizi. Falta de servicios complementarios

Se traslada en este sentido la falta generalizada de aparcamientos seguros para bicicletas y la ausencia de
puntos de anclaje y alquiler de Bizkaibizi en todo el municipio. (Sakoneta y zonas residenciales).

Se traslada que las bicicletas BizkaiBizi resultan demasiado pesadas para personas mayores o con movilidad
limitada y son utilizadas por menores de forma habitual.

2. Inexistencia o discontinuidad de bidegorris

En general, se apunta a la falta de carriles bici en zonas como Mendibile o los accesos a los centros educativos.

El fin de los bidegorris en distintos puntos, genera inseguridad especialmente para aquellos que no son
usuarios habituales de bicicleta como medio de transporte (nifios y cicloturistas) en lugares como: Fin abrupto
del bidegorri en Artaza con Tellerfa, la ausencia de conexion en el extrarradio, el trazado desdibujado en
zonas como el Ayuntamiento genera dudas en torno al comienzo del bidegorri y 1a zona peatonal, y también
se apunta la falta de acceso seguro en bici desde barrios como Lamiako o Mendibile.

DIAGNOSTIKOA LEI A
DIAGNOSTICO

HMJPPMUS 278/ 285




3. Inseguridad del trazado
Algunos aspectos en cuanto al trazado y disefio de los recorridos para bicicletas.

*  Hstrechez de carriles bici y disefio peligroso en cruces, (encuentro de los vehiculos de Leioandi con el
bidegorri de Avda. Elexalde) y (Cruce de Basafiese con Artaza).

e  Zonas compartidas con coches y aparcamientos, como la calle Artaza, generan conflictos con vehiculos
en batetia.

4. Convivencia con peatones, coches y bicicletas

Se traslada que, en muchos tramos, los bidegorris son invadidos por parte de los peatones (perros sueltos,
personas caminando...) generando problemas de convivencia.

La convivencia con los coches en zonas de recorridos compartidos (bidegorris no segregados), implican
inseguridad especialmente para nifios y nifias.

5. Obras y mantenimiento deficiente

e Carriles bici sucios, con piedras o maleza.

e Obras en curso que interrumpen el trazado y lo hacen peligroso.
*  Mal estado del pavimento y de la sefalizaciéon horizontal.

*  De forma especifica, el Bidegorri junto a la estaciéon de metro Leioa presenta un cruce peligroso cerca

de la rotonda a valorar.
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Propuesta de SOLUCIONES a las problematicas ciclistas en general:
1. Conexion y Ampliacién de la Red de Bidegorris

e Unificacién de la red ciclista: Conectar los tramos existentes para evitar interrupciones (ej. Lamiako, San
Bartolomé).

e Extension a otros barrios y municipios: Mejorar conexiones hacia zonas como Mendibile, Sarriena,
Landabarri o Iturribide, y fomentar trayectos interurbanos.

e Acceso a colegios: Llevar carriles bici hasta los centros escolares, garantizando seguridad para el
alumnado.

e  Evitar trazados confusos: Eliminar zigzags o salidas a la calzada. Disefiar trayectos rectos y logicos.

e Separacién clara entre bici y peatén, sobre todo en tramos compartidos como el Paseo Landabarri o
subida al Ayuntamiento.

e Garantizar la prioridad ciclista:

o Suprimir sefiales de “ceda el paso” para bicicletas ante vehiculos motorizados.

o Instalar sefializacion vertical y horizontal que refuerce la prioridad de la bicicleta.

o Colocar barreras fisicas de seguridad (como bolardos) en tramos peligrosos, ¢j. Sabino Arana.
*  Ampliar la red a barrios periféricos y zonas residenciales aun sin cobertura ciclista.
2. Expansion de BizkaiBizi y Estaciones Publicas
e Mais estaciones de BizkaiBizi, especialmente en:

o Pinueta, Ikea, Kandelazubieta, Elexalde Etotrbidea.

o Zonas deportivas y de ocio (piscinas, polideportivo de Torresolo). o Skatepark y entorno del metro.
e  Aumentar bicicletas disponibles en puntos con alta demanda como Sakoneta.
e Ofrecer mas variedad de vehiculos:

o Triciclos u opciones adaptadas para personas mayores o con menor habilidad.

o Infraestructura de aparcamiento seguro:

o Aparcabicis con sistemas antirrobo.

O Zonas cubiertas o integradas en paradas de BizkaiBizi.

o Incorporar puntos de recarga para bicicletas eléctricas.

e Carriles bici suficientemente anchos hacia zonas como Santsoena y Artea, con estacionamientos
asociados.

3. Campanas de Educacion Vial
* Concienciacion y formacioén sobre normas basicas de circulacion:
o Circular por bidegorris o carretera, no por aceras.

o Evitar adelantamientos peligrosos o uso indebido del espacio peatonal.
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o Circular con exceso de velocidad.

o Uso incorrecto de bidegorris o aceras.
* Identificaciéon de vehiculos personales:

o Posibilidad de matriculaciéon o etiquetado para bicicletas y patinetes.
* Informacién en sistemas de préstamo:

o Envio de normas de uso al alquilar.

o Control de edad minima en servicios como BizkaiBizi.
*  Mejoras de infraestructura asociada:

o Colocacién de resaltos y sefializacion reforzada en cruces peligrosos.

En general, se propone un mayor control del uso correcto de bicicletas y patinetes mediante campafias de
educacion vial, asi como mayor implicacion de la policia local en la regulacion y sanciéon de comportamientos
peligrosos de bicicletas y patinetes.

4. Mejora de la Seguridad Vial

*  Mejorar visibilidad y sefializacién en tramos criticos (semaforizacion, pintura).
*  Reduccién del nimero de vehiculos en zonas con alta interaccion con ciclistas.
*  Revision de badenes y resaltos para que no dificulten el paso de bicicletas.

e Correccién de puntos de riesgo, como rotondas o cruces sin visibilidad.

e Habilitar doble sentido en Otsobarrena, facilitando el transito ciclista seguro.
5. Delimitacion fisica de Bidegorris

e Separar fisicamente los carriles bici del trafico rodado y de los peatones.

*  Sefializacién clara y especifica para ciclistas, especialmente en zonas de via compartida.
*  Colocacion de bolardos u otros elementos fisicos que refuercen la segregacion.
*  Adaptacion de badenes con “escapatorias” para bicicletas.

6. Creacion de zonas compartidas

*  Delimitacién de carriles bici mediante pintura vial visible en calzadas urbanas.

Establecer zonas de borde compartido bici—vehiculo, como en tramos de Bilbao.

Uso de diferentes texturas o tipos de asfalto para definir carriles ciclistas.

7. Comentarios sobre no uso de la bicicleta

Algunas personas no usan bicicleta por:
o Edad, lesiones o falta de confianza.

o Falta de infraestructura en su entorno. o Uso muy esporadico o recreativo.
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7.3.3 MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Ias PROBLEMATICAS para la utilizacién del transporte publico en Leioa son:

1. Frecuencia e impuntualidad del Lejoanbusa

Quejas por baja frecuencia tanto en Lejoanbusa como en Bizkaibus.

El Lejoanbus presenta problemas constantes de frecuencia, horarios poco predecibles y falta de
accesibilidad.

Servicio limitado los fines de semana y sin lanzaderas efectivas al metro.
La aplicacion mévil no funciona adecuadamente y no refleja el servicio real.
Incumplimientos habituales de horarios: los autobuses “pasan cuando quieren” o “saltan frecuencias”.

Los horarios de Lejoanbusa no coinciden con la cartelerfa, lo que genera desconfianza e incertidumbre
(¢j. citas médicas).

En fines de semana y horarios punta, el servicio es especialmente insuficiente.
En algunos casos, el tiempo de espera alcanza los 40 minutos.
Leioanbusa a veces omite servicios programados.

El servicio termina demasiado pronto: autobuses desde Bilbao/Getxo y Leioanbusa dejan de operar
sobre las 22:00.

Las paradas de ida y vuelta no coinciden en ubicacion.

El autobus alcanza mucha velocidad en las pendientes.

2. Conectividad y cobertura territorial

Escasa conexion entre barrios: por ejemplo, Txorierri-Artaza o Pinueta-La Avanzada.
Escasa cobertura: no llega a zonas clave como Artea, barrios periféricos o el Instituto Barandiaran.
Conectividad deficiente entre barrios como San Bartolomé, Artazagane, Aldekoena o Pinueta.
Dificultad para llegar a puntos clave como:

o Universidad (UPV/EHU)

o Hospitales (Urduliz, Cruces, Sanitas) o Centro de Leioa

o Centro Comercial Artea (conectado a Getxo pero no a Leioa)

o Ereaga (playa)

o Las Arenas

o Centro de Salud

o Barrio Las Vegas

Se traslada la necesidad de mas lineas con mayor numero de destinos y en horarios que se repartan en el
tiempo. Todos los Bizkaibus pasan a la misma hora, luego nada.
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También se apunta a la existencia de trayectos largos, con rodeos innecesarios, de forma que muchas
zonas no tienen rutas directas y los viajes se alargan en el tiempo. La ruta circular obliga a realizar todo
el trayecto y solo es posible viajar en un sentido.

Ausencia de lanzadera directa Metro—UPV, que resulta necesaria.

3. Accesibilidad y disefio de infraestructuras

Lejoanbusa tiene vehiculos con pasillos demasiado estrechos, no aptos para personas con movilidad
reducida o de gran volumen o para realizar compras en el centro y volver a casa con ellas en el autobus.

Se traslada que algunos elementos de accesibilidad no funcionan. Como la rampa del autobus 7126.

LLa comodidad de los autobuses resulta mejorable: dificultad para subir, bajar, moverse, amortiguacion
deficiente.

Se apuntan problemas en los giros de los autobuses en zonas como la subida a Monte Ikea. La existencia
de curvas estrechas y mobiliario urbano dificulta las maniobras.

Lejania del metro desde muchos barrios, como San Bartolomé.

Los caminos hasta el metro son inseguros o incomodos (puentes, escaleras, cuestas, zonas oscuras)
haciendo preferible en muchos casos, acceder a las estaciones de metro de Getxo.

4. Aplicaciones y sefialética

La app de Lejoanbusa no funciona correctamente ni refleja el servicio real.

Faltan paneles informativos de llegada en muchas marquesinas; se apunta a que los que existen se
encuentran solo en direcciéon Bilbao.

Horarios visibles sélo en carteles fisicos. De los cuiles, muchas veces la informacién se encuentra
desactualizada.

Senalizacién de rutas y paradas poco clara o insuficiente.

Falta coordinacion para incorporar paneles en Leioanbusa y Bizkaibus.

5. Saturacion y seguridad

Autobuses llenos en hora punta que no recogen mas pasajeros.

Sensaciéon de inseguridad: Se traslada que algunos autobuses circulan muy rapido, sobre todo en
pendientes.

Personas mayores temen caidas por movimientos bruscos.

6. Acceso econdémico y gratuidad

Se traslada que Lejoanbusa no esta adherido a la gratuidad para menores y esto desincentiva su uso. Se
propone transporte gratuito para menores de 16 afios.

7. Obras, planificacién y carencias puntuales

Falta de prevision ante obras: cortes de trafico sin refuerzo de autobuses.
Se experimentan cambios de ruta u horarios sin notificaciéon previa.

No hay servicio al aeropuerto.
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Se apunta al nuevo polideportivo como un futuro foco de problemas de movilidad. Sacarlo del centro,
implicara que algunas personas con problemas de movilidad dejen la practica deportiva y otras, accedan
en vehiculo privado por encontrar las instalaciones deportivas mas alejadas.

8. Percepciones generales

Muchas personas han dejado de usar el Lejoanbus por frustracion. Falta de claridad y prevision de
siguientes viajes. En este sentido, se recogen opiniones mas positivas hacia Bizkaibus o el metro (aunque
minoritarias).

En el caso del Metro en la estacién de Lamiako, se recoge una demanda histérica a dar respuesta. La
posibilidad de cambiar de sentido dentro de la propia estacion sin necesidad de salir de ésta.

Las SOLUCIONES y alternativas que se plantean para mejorar el uso del transporte publico son:

1. Frecuencia y Cobertura del Servicio. Propuestas para ampliar y mejorar el alcance del transporte

publico:

Aumento de frecuencias:

o Lejoanbusa y Bizkaibus, especialmente en fines de semana.
Duplicar buses en rutas de alta demanda, como San Bartolomé.
Ampliacién de horarios:

Extender el servicio hasta las 22:30 h o mas. Incrementar la frecuencia de paso y ampliar los horarios de
servicio.

Nuevas lineas o modificacién de recorridos:
o Crear rutas hacia:
= (Centro Comercial Artea
= Las Arenas
=  Ondiz
= Zonas altas de Leioa
= Conservatorio
* Universidad / Euskogudariak
* Aeropuerto (retomar iniciativa previa)
Recorridos directos a puntos clave:
o Centro de salud
o Zonas comerciales
Lanzaderas especificas:
o Al metro, con menores tiempos de espera.
o Exclusivas para zonas altas.
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o Aumentar el nimero de autobuses en circulacion, especialmente en rutas de alta demanda (por
ejemplo, hacia Bilbao).

* Vehiculos mas adaptados:
o Autobuses mas pequefios para calles estrechas.
o Adaptados para personas mayores o con movilidad reducida.

2. Informacion al Usuario y Digitalizacion: Propuestas para mejorar la experiencia informativa y digital
del servicio:

*  App movil con:
o GPS en tiempo real
o Aviso de tiempos de llegada
e Paneles informativos en paradas (como Bizkaibus)
e Integracién con Google Maps
*  Mejora de la web de Lejoanbusa
*  Publicitacién clara de cambios de horarios

*  Envio de informacién periddica a la ciudadania (por ejemplo, una vez al afio) * Sefialética  clara y
especifica en todas las paradas

3. Infraestructura y Accesibilidad: Medidas para mejorar accesos, paradas y entorno urbano del transporte:

*  Marquesinas mas grandes y con informacion visible ©  Mejoras en los accesos a estaciones y paradas,

como:
o Entradas desde el poligono industrial
o Escaleras mecanicas, rampas manuales o ascensores (¢j. Udondo)
* Anadir tejados en paradas expuestas
*  Mejorar iluminacién y seguridad en zonas criticas:
o Ondiz
o Camino entre Pinueta y Lamiako
*  Conexiones con Bizkaibizi y mas estaciones para bicicletas
*  Soterrar el metro desde Leioa hasta Getxo (propuesta estructural de mejora ambiental y acustica)

4. Gestion del Trafico y Prioridad al Transporte Publico. Propuestas para optimizar la circulacion y
favorecer el uso del autobus:

*  Prioridad semaférica y en rotondas para autobuses

*  Controlar el trafico de paso, especialmente en la Avda. Iparraguirre, usada como atajo hacia Getxo
*  Reducir atascos generados por vehiculos ajenos al municipio.

*  Redisefar rotondas para facilitar la salida fluida de buses

5. Gestion, Control y Calidad del Servicio: Medidas para asegurar el cumplimiento y calidad operativa:
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e Supervision activa de la empresa adjudicataria
o Revision del cumplimiento de normas y horarios
o Inspecciones periddicas
* Incorporar mas conductores para reducir retrasos
*  Recuperar horarios y recorridos anteriores (mas fiables)
*  Renovacién de la flota de autobuses:
o Mis modernos y comodos
*  Mayor presencia de control policial en paradas conflictivas
6. Costes y Beneficios Sociales: Propuestas para facilitar el acceso econémico y promover la inclusion:
* Transporte gratuito en horario escolar

e Reduccion del precio del billete

Accesibilidad plena para:
o Personas mayores
o Personas con movilidad reducida

7. Proyectos Estructurales y a Largo Plazo: Iniciativas de transformacién profunda del modelo de

transporte:
e Retomar el proyecto del tranvia como solucién estructural
e Soterramiento del Metro Leioa—Getxo (también mencionada como propuesta ambiental y de confort)

*  Hstudio de un redisefio integral del sistema de transporte municipal

7.3.4 TRANSPORTE PRIVADO Y APARCAMIENTO

Se trasladan las siguientes PROBLEMATICAS derivadas del uso del transporte privado:
1. Problemas de aparcamiento
a. Falta general de plazas

* Elaparcamiento es la principal problematica urbana en Leioa.

* Laescasez de plazas afecta especialmente al centro, al ambulatorio, los colegios, el conservatorio y zonas
como Pinueta.

* En el centro de Leioa es practicamente imposible aparcar, lo que dificulta el acceso a servicios
municipales como el polideportivo o el ambulatorio.

e Desde la eliminaciéon de aparcamientos clave (ej. frente al ambulatorio en Aldapabarrena), la situacion
ha empeorado.

*  El parking del metro es insuficiente y tiene parcelas demasiado estrechas.
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*  Falta generalizada de plazas, especialmente en zonas clave como el ambulatotio, el metro o el centro de 4. Seguridad vial e iluminacién

Leoa, *  Falta de visibilidad en pasos de peatones por setos (ej. Artaza) y mala iluminacién.

*  Parkings saturados y plazas eliminadas por obras (ej. en el instituto) sin alternativas habilitadas. e Alta velocidad de vehiculos en zonas sensibles:

*  Necesidad urgente de un gran aparcamiento céntrico que sirva como disuasorio y facilite el acceso a pie o Calle San Bartolomé (convertida en via de circunvalacion)
a servicios y comercios.
0 Mendibilbarri, Gaztelubide, Larrarte.
b. Aparcamientos mal acondicionados
, ; _ e Paso de peatones mal disefiados o sin sefializacion clara (ej. Aldi, Mercadona, subida a la Ikastola).
e En barrios como San Bartolomé, las parcelas en subida son tan estrechas que los coches no caben.

e Paso de vehiculos en rotondas (ej. Telleria) con derrapes nocturnos por conductores imprudentes.
* En otras zonas:

. flal arboles.
o El parking del Soplador presenta aspecto de abandono Sefiales de radar tapadas por drboles

N 5. Estado deficiente de infraestructuras
o Hay bordes que danan las ruedas.

. . . Calzadas deterioradas:
o Plazas mal ubicadas o invadidas por autocaravanas.

o Baches, socavones, arquetas y pintura vial borrada (especialmente en Felipe del Rio y Gabriel

o Falta de garajes en zonas como Pinueta. _
Aresti).

2. Trafico, circulacion y congestion

o La subida a Gaztelubide es muy estrecha y de dificil acceso.
a. Zonas de congestion y atascos ' ' ' '

o Calle Felipe del Rio presenta mal estado del firme y circulacion elevada tras el cierre de la carretera
e Trafico muy denso en horas punta, especialmente: de la tia

o En accesos a colegios (Irlandesas, Askartza), zonas altas, centros escolares y estaciones de metro.

Vehiculos malestacionados (ej. camiones en Felipedel Rio)aumentan el riesgo de accidentes.

o En rotondas clave: Soplador, Tellerfa, Lekueder, Mulligans, Gaztelubide, Larrarte. 6. Restricciones y Movilidad Reducida

*  Vehiculos ajenos a Leioa usan el municipio como atajo, agravando la congestion (e]. calle Artaza). *  Conexiones entre barrios deshabilitadas por distintos motivos (ej. Laubide—San Bartolomé).

* En rebajas u horarios de oficina, Artaza se convierte en via de escape desde La Avanzada, generando e Laeliminacion de accesos en calles de uso pablico genera recotridos mucho mas latgos

ruido y retenciones.

*  Necesidad de descentralizar servicios municipales (ambulatorios, OAC...) en San Bartolomé para evitar

o { 1 A 1 i . . . IRT . .. ., .
Vehiculos en doble fila en Artaza dificultan el trinsito y comprometen la segutidad. desplazamientos innecesarios en coche. Bibliotecas en los barrios o servicios de Atencién ciudadana para

b. Problemas de diseno vial tramites sencillos.

*  Salidas dificiles en barrios como Artazagane, Luberri, Leku-Eder, Laubide, y desde Telleria o Zarragueta 7. Otros Medios de Transporte y Contexto Social

hacia calle Artaza. . . o S
*  Algunas optan por transporte privado ante la ineficiencia del transporte puiblico.

*  Cruces peligrosos y mal disefiados en calles como Otsobarrena, Gabriel Aresti, Santsoena.

¢ Catriles tnicos en vias importantes provocan cuellos de botella. Se plantean las siguientes SOLUCIONES en el proceso de mejora de los trayectos de los vehiculos privados.

*  Prohibiciones de bajada en calles histéricamente utilizadas. 1. Aparcamiento

e Cambios de sentido o ampliacién de aceras que han eliminado aparcamientos sin necesidad. a. Creacién o recuperacion de plazas

3. Obras y sefializacion deficiente *  Construcciéon de nuevos aparcamientos en edificios especificos en zonas clave (ej. Lamiako, estacion de

e Demasiadas obras simultineas dificultan la movilidad. metro). Edificio de aparcamientos. Estos podrian ser, subterraneos o en altura junto a colegios, centros

de salud y zonas comerciales.
e Mala sefializacién temporal: contenedores, vallas y obstaculos visuales que afectan la visibilidad.
e Restitucién de parkings eliminados en Ambulatorio, Aldapabarrena, Ikastola Altzaga.
*  Desvios mal informados o bloqueos que agravan el trafico en zonas clave.
*  Necesidad de un parking municipal amplio, gratuito, rotatorio o con:

* Incertidumbre por las futuras obras del subfluvial, especialmente en pasos sustituidos por cruces. . o
o Tarifas econémicas.
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o Posibilidad de alquiler de plazas.

e  Aparcamientos disuasorios para reducir la presion en el centro urbano o bien un parking céntrico de
gran capacidad, para permitir desplazamientos a pie desde alli.

b. Gestion y regulacion del uso
e  Ampliacién del sistema OTA con distintos modelos:
o OTA en todo el municipio, con bonificaciones a residentes.
o OTA gratuita para personas empadronadas en Leioa.
o OTA unicamente en zonas conflictivas o restringida a no residentes.

e Establecimiento de zonas de estacionamiento gratuito limitado, inspiradas en modelos como Galdakao
y tiempos maximos de estacionamiento (ej. 2 horas).

e También se hace referencia a la necesidad de control sobre vehiculos abandonados o mal estacionados.
c. Ubicacion estratégica
*  Priorizacién de aparcamientos en:
o El centro urbano.
o Areas préximas a centros sanitarios, escolares y comerciales.
d. Normativa y vigilancia
*  Regulacién del aparcamiento de autocaravanas fuera de espacios habilitados.
*  Mayor control sobre el estacionamiento de camiones en zonas de transito habitual.
2. Trafico y circulacion
a. Reordenacion vial
*  Recuperacién del doble sentido en calles como Otsobarrena y Santsoena.
*  Reapertura de calles cerradas, como Laubide—Leioandi.
*  Afadir carriles eliminados en tramos como:
o La Avanzada.
o Acceso a la universidad.
o Otsobarrena.
*  Doble carril en accesos clave al municipio para mejorar fluidez.
b. Gestion del trafico
*  Regulacion mediante semaforos inteligentes en puntos criticos.
e Eliminacién de controles policiales que generan embotellamientos.
e  Coordinacién de horarios escolares para optimizar la movilidad.
*  Creacion de rotondas estratégicas, como en el entorno del “pirulo de Leioa”.

c. Mejora de la vialidad urbana
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Ampliacién de margenes y carriles para mejorar la circulacion.

Modificaciéon de jardines o elementos urbanos que reducen visibilidad o espacio.
*  Optimizacién de radios de giro en rotondas.
3. Accesos y conectividad interna

*  Mejora de la conexion entre barrios, especialmente:

o Elexalde, Monte Tkea, Mendibile.

Creacion de accesos alternativos al centro urbano.

Habilitacion de nuevas salidas estratégicas del municipio.
*  Conexion directa entre la rotonda de la carbonera y Mercadona por vias traseras.
4. Iluminacién y visibilidad

* Instalacion de iluminacion inteligente en pasos de peatones (ej. Artzagane) y refuerzo de la iluminacion
en entornos peatonales clave.

*  Aumento de la densidad de farolas y reduccién de su altura para mayor eficacia.
e Sustitucién de elementos que bloquean la visibilidad:
o Contenedores mal ubicados.
o Marquesinas mal disefiadas.
5. Movilidad sostenible y control del vehiculo privado
* Fomento del transporte publico:
o0 Mejora de frecuencia, puntualidad y conexiones.
* Apoyo a proyectos como el tranvia (aunque no se haya ejecutado).
*  Medidas para reducir el uso del coche:
o Limitacion de velocidad (30 km/h) en zonas sensibles (ej. subida a la universidad).
o Instalacién de radares, mas badenes, y control de su cumplimiento normativo.
*  Hstrategias urbanas para reducir el trafico innecesario y promover formas sostenibles de moverse.
*  Se propone fomentar el vehiculo compartido para reducir desplazamientos individuales.

6. Estado del viario e infraestructuras

Rehabilitacion del pavimento urbano:
o Asfaltado de calles.
o Reposicion de pintura vial.

o Eliminacién de baches, arquetas desniveladas y elementos dafiinos.

Reacondicionamiento de zonas degradadas como Langileria.

*  Mejoras en accesibilidad:
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o Aceras mas anchas.

o Control de bordes peligrosos en zonas peatonales y de acceso. 7.4 CONSIDERACIONES FINALES

7. Propuestas estratégicas y normativas o ) ) . . ) ) )
La movilidad en Leioa se encuentra en un punto de inflexion. Las problematicas recogidas evidencian

* Limitacién de zonas peatonales solo donde existan alternativas reales de movilidad. déficits funcionales y una necesidad de continuar disefiando la ciudad en clave de accesibilidad,

e Estudios técnicos sobre puntos habituales de atasco. sostenibilidad y equidad territorial.

. . . * Leioa se ve de forma desigual segun la zona en la que vivas. Zonas como Monte Ikea, San
*  Cambios normativos orientados a:

Bartolomé o Artatzagana siguen marcadas por la pendiente, la fragmentacion o la falta de alternativas
©  Mejor visibilidad y ubicacion de radares. accesibles. Pese a los esfuerzos por instalar elementos que mejoren la movilidad peatonal como
o Gestion digital del aparcamiento mediante control por matricula. ascensores, La orografia dificulta el acceso a personas mayores, con movilidad reducida o

) . . carritos. Se requiere para ello, una red peatonal continua, amable y conectada.
o Uso racional y automatizado del espacio urbano.

e Caminar o pedalear es una carrera de obstaculos. La discontinuidad de bidegorris (como en Artaza—

Tellerfa), la invasion de aceras por patinetes o la falta de pasos peatonales seguros (p. ej. en zonas de

contenedores o setos altos como Artaza), hacen que la movilidad activa no sea percibida comoda.

PRIORIZAREMOS... Ademas, durante la noche o cuando el transporte puablico ha finalizado su servicio, algunas personas

Ademas, se recoge que en general deberfa priorizarse la movilidad a pie y el uso del transporte puablico en cligen trayectos mds largos o alternativos por miedo o inseguridad.

el interior de Leioa como medidas mas sostenibles. e  Un transporte publico con necesidad de optimizacion. La falta de previsibilidad en el Lejoanbusa,

Modo de transporte a priotizar los horarios percibidos como poco fiables y la escasa cobertura en barrios como Pinueta, San Bartolomé

o Lamiako, generan frustracion. El transporte publico pierde potenciales personas usuarias por no

Los traslados a pie 108 ser fiable, especialmente en fines de semana o trayectos en los que el tiempo es un elemento clave;
El uso de la bicicleta 86 como una cita en el hospital, la universidad o enlazar con el Metro. Sin frecuencia, accesibilidad ni
El uso del vehiculo privado 22 informacioén clara (apps inoperativas, sefializacion escasa), pone dificil la competencia con el coche.

El transporte publico 93 * Falta de aparcamiento en el centro. La falta de aparcamiento en el centro, ambulatorio o zonas
El uso del patinete 7 escolares condiciona el acceso a servicios basicos y genera congestion en horarios punta de acceso a
Ottas 3 médicos, entradas y salidas de escolares... La eliminacién de plazas sin soluciones alternativas (como

frente al ambulatorio en Aldapabarrena) o el mal estado de parkings como el del Soplador, hacen
necesario a plantear un equilibrio entre aparcamiento, espacio publico y modos sostenibles.

e Cambios estructurales necesarios. Propuestas como el soterramiento del metro hasta Getxo, la
creacién de aparcamientos disuasorios, o la red ciclista continua hasta colegios y barrios periféricos
(Mendibile, Iturribide, Sarriena) son demandas necesarias para garantizar una movilidad inclusiva,
eficiente y coherente con los objetivos medioambientales.
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